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1.  Auftraggeber

Flecken Salzhemmendorf
Kleiner Lahweg 4
31020 Salzhemmendorf

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 190 ,Saaletal” beabsichtigt der Flecken
Salzhemmendorf die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Ausweisung von
Sondergebieten (SO gem. BauNVOQ') zu schaffen. Das an der Quanthofer Stral3e
gelegene, rd. 8,9 ha groRe Plangebiet soll als Erweiterungsflache des unmittelbar
benachbarten Freizeitparks Rasti-Land dienen. Geplant ist die Errichtung eines Feri-
endorfes fur Besucher des Freizeitparks mit Beherbergungsmaoglichkeiten (Hotels,
Ferienhauser), Stellplatzmdglichkeiten fur Pkw und Wohnmobile sowie der Betrieb
eines Restaurants und die Errichtung von Spielplatzflachen.

Daruber hinaus soll mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 195 ,Saaletal Nord"
die Errichtung von Stellplatzen fur den Freizeitpark ermdglicht werden. Der Parkplatz
soll durch eine neue ErschlieBungsstrale an die benachbarte Kreisstralie

angeschlossen werden.

Fir die Bebauungsplane Nr. 190 und Nr. 195 wurde im August 2023 bereits ein
schalltechnisches Gutachten durch unser Buro erstellt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde von der DB AG bzw. dem LANDKREIS
HAMELN-PYRMONT darauf hingewiesen, dass die zum Zeitpunkt der Erstellung des
ursprunglichen Gutachtens zur Verfligung gestandene Zugmengenprognose nicht die
Zugzahlen und Zugtypen enthalten, die im Rahmen des Deutschlandtaktes und durch
die Elektrifizierung des Streckenabschnitts Hameln — Elze ab ca. 2032 zu erwarten
sind. DarUber hinaus soll eine Aussage zur Ausweisung einer Bauflache zur Errichtung
eines BHKW getroffen werden.

Im vorliegenden schalltechnischen Gutachten werden daher erneut die auf den
Geltungsbereich des Bebauungsplans 190 einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
der unmittelbar benachbarten Straflen und Bahnlinie ermittelt und beurteilt. Dabei
werden fur die Strecke 1820 die aktuelle Zugmengenprognose 2030DT der DB AG
(Stand: KW 47/2023) sowie eine optionale Erhohung der Zuggeschwindigkeit von
v =120 km/h auf v = 140 km/h berucksichtigt.
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Daruber hinaus sind die durch die i.V. mit der Nutzung der geplanten Sondergebiete
verursachten Gerausche im Bereich der benachbarten schutzwirdigen Nutzungen
(Ortsrand Benstorf und Quanthof) zu beurteilen. Dabei ist eine Gerauschvorbelastung
durch vorhandene bzw. plangegebene gewerbliche Nutzungen in der Nachbarschaft
der Geltungsbereich zu bertcksichtigen. In diesem Fall ergibt sich eine Gerausch-

vorbelastung durch den vorhandenen Freizeitpark.

Im Hinblick auf die vom dem LANDKREIS HAMELN-PYRMONT angesprochenen, auf den
Geltungsbereich einwirkenden Gerauschimmissionen durch sudwestlich des Plan-
gebiets betriebene Windenergieanlagen wird abstimmungsgemald davon ausge-
gangen, dass eine explizite Berechnung dieser Gerauschimmissionen nicht erfolgen
soll, da sich vorhandene schutzwirdigen Bauflachen - mit demselben bzw. einem
hoéheren Schutzanspruch als das betrachtete Plangebiet - in einem kurzeren Abstand
zu diesen Anlagen befinden. Insofern kann die Einhaltung der flr Mischgebiete mal}-
geblichen ORIENTIERUNGSWERTE im Plangeltungsbereich vorausgesetzt werden, wenn
an der vorhandenen Wohnbebauung die MI- bzw. WA- Bezugspegel nicht Uber-
schritten werden.

Bezuglich der im Geltungsbereich dargestellten Flache zur Errichtung eines BHKW ist
darauf hinzuweisen, dass eine Beurteilung der durch die Anlage verursachten
Gerausche nur in Kenntnis der konkreten Vorhabenplanung, d.h. auf Grundlage
detaillierter Informationen Uber die vorgesehene Anlage und die geplante Ausflihrung
der Aullenbauteile (Schalldamm-Male etc.) erfolgen kann. Da diese Informationen
zum derzeitigen Planungsstand nicht vorliegen, soll eine Beurteilung der
Gerauschsituation des BHKW nach Abstimmung mit dem FLECKEN SALZHEMMENDORF
im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens durchgefuhrt werden. In diesem
Genehmigungsverfahren sind dann ggf. erforderliche Mindestschalldamm-Male der
AulRenbauteile sowie ggf. weitere Schallschutzanforderungen (=> Schalldampfer etc.)
zu definieren.

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt auf Grundlage der im Bauleitverfahren
maRgeblichen Regelungen von Beiblatt 1 zu DIN 18005" unter Beachtung der dort
genannten ORIENTIERUNGSWERTE. Zusatzlich werden die im Baugenehmigungsver-
fahren zu beachtenden Regelungen der FREIZEITLARMRICHTLINIE®" iV. mit den

Regelungen der TA LarmV diskutiert.

Zusatzlich hierzu ist die Beurteilung der Gerauschimmissionen durch den neu ent-
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stehenden ErschlielBungsverkehr auf den hiervon am starksten betroffenen Stralen in
die schalltechnische Untersuchung einzustellen. Der Neubau der ErschlieBungsstralie

zum geplanten Parkplatz im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 195 ist nach den

Regelungen der 16. BImSchV " zu beurteilen. Dabei wird der aktualisierte Geltungs-

bereich des Bebauungsplan Nr. 195 zu Grunde gelegt.

Nach Abstimmung mit dem Flecken Salzhemmendorf erfolgen die schalltechnischen
Berechnungen getrennt fur zwei Szenarien: Zum einen wird die Auswirkungen durch
die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 190 (Feriendorf) untersucht, zum anderen soll

die Umsetzung von beiden Bebauungsplanen 190 und 195 bericksichtigt werden.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist den Lageplanen der Anlage 1 zu entnehmen. Dort ist auch die
Lage der nachfolgend betrachteten Beurteilungspunkte (: =/mmissionsorte,
: = Aufpunkte) sowie der malgeblichen Quellen (Strale, Schiene, Parkplatze)

gekennzeichnet.

Die von den Gerauschen der Nutzung der Plangebiete sowie vom ErschlieBungs-
verkehr am starksten betroffenen Wohnhauser befinden sich in Benstorf sudlich der
Quanthofer Stral3e bzw. in Quanthof. Nach Angaben des Fleckens Salzhemmendorf
ist fur die Bebauung in Benstorf die Schutzwurdigkeit eines Allgemeinen Wohngebiets
(WA gem. BauNVO) und in Quanthofeines Dorfgebiets (MD gem. BauNVO) zu Grunde

zu legen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 190 schlie3t unmittelbar sudlich an den
Freizeitpark an. Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Uber die Quanthofer Stralle.
Der Ortsrand Benstorfs liegt rd. 400 m westlich, der Ortsteil Quanthof rd. 350 m &stlich
des jeweiligen Plangebietsrands.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans 190 soll ein Feriendorf fur den benachbarten
Freizeitpark entstehen. Unter Beachtung des vorliegenden Bebauungsentwurfs (Stand
Juni 2023) ist die Errichtung von Hotelgebauden inkl. Restaurant im Nordosten und
von Ferienhausern im ubrigen Plangebiet vorgesehen. Im Nordosten sollen Stellplatz-
bereiche fur Pkw und Wohnmobile entstehen. Weitere Stellplatze verteilen sich Uber
das Gelande. Die Pkw-Stellplatze sollen dabei zunachst auch Tagesgasten zur

Verfugung stehen. Nach Errichtung des Parkplatzes im Geltungsbereich des
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Bebauungsplans 195 sind die Pkw-Stellplatze ausschlieBlich fur die Ubernachtungs-

gaste vorgesehen.

Im Suden sollen eine Indoor-Spielhalle und ein Restaurant errichtet werden.
Aulerdem sind u.a. ein Bolzplatz, Spielplatze und mehrere kleine Grillplatze
vorgesehen, die sich auf das Plangebiet verteilen. Nach Angaben des Fleckens
Salzhemmendorf ist fur das Feriendorf die Schutzwirdigkeit eines Mischgebiets (Ml

gem. BauNVO) zu Grunde zu legen.

Es wird vorausgesetzt, dass die Grillplatze ausschlieBlich in kleinen, familiaren
Gruppen genutzt werden und keine elektroakustischen Anlagen betrieben werden.
Unter diesen Voraussetzungen sind die Larmimmissionen durch die Nutzung der
Grillplatze gegenutber der Nutzung der Pkw- und Wohnmobilstellplatzen und den
entsprechenden Fahrwegen zu vernachlassigen. Nach den Ergebnissen Uberschla-
giger schalltechnischer Berechnungen kann ein relevanter Immissionsbeitrag durch
die Nutzung von Bolzplatz, Restaurantterrassen usw. auf die vorhandene schutz-
wurdige Nachbarschaft ausgeschlossen werden. Nennenswerte Gerauschimmis-
sionen aus dem Plangebiet sind daher im Wesentlichen durch die Stellplatznutzung

und die Fahrstrecken zu erwarten.

Im Hinblick auf die Nachbarschaft zwischen dem Feriendorf (Hotel- und
Ferienhausgaste) und den Freizeitnutzungen kann aufgrund der Zweckbestimmung
der hier betrachteten Sondergebiete ein Bezug zu den Freizeitangeboten in dem Sinne
angenommen werden, dass die Bewohner der Ferienhduser ebenfalls Nutzer des
Feriendorfs sind. Insofern wird davon ausgegangen, dass die Schutzanspriche im

Innenverhaltnis geregelt werden kdnnen.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 195 schliel3t unmittelbar dstlich an den
Freizeitpark an. Hier ist die Errichtung eines Parkplatzes fur die Gaste des Frei-
zeitparks geplant. Es wird vorausgesetzt, dass hier lediglich die Gerausche durch die
Parkplatznutzung und den zu- und abfahrenden Verkehr malgeblich sind. Die
ErschlieBung des Parkplatzes soll von Osten Uber einen Stralenneubau mit

Anbindung an die Kreisstral3e 7 erfolgen.

Aullerdem sind die Verkehrslarmimmissionen durch die unmittelbar nordlich des
Freizeitparks verlaufende Bundesstral3e 1 sowie durch die Bahnstrecke 1820 (Mehle

bis Osterwald) nordlich der Quanthofer Stral3e zu berucksichtigen.
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4.  Gerauschquellen und ihre Emissionen

4.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten
Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerdusche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schallleistungs-Beurteilungspegel
LA €iner Gerauschquelle errechnet sich nach:

La = Lya+ 10-1g te/t,

Dabei ist te die Einwirkzeit, in der das Gerausch auftritt; t- der Bezugszeitraum in
gleichen Zeiteinheiten.

Nach den Regelungen der TA Larm ist fur Bauflachen mit dem Schutzanspruch eines
allgemeinen Wohngebietes oder hdher (WA, WR,...) fir die Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr,
13.00-15.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr ein sogen. ,Pegelzuschlag fur Tageszeiten
mit erhohter Empfindlichkeit® zu berlcksichtigen. Nach den Regelungen der
FREIZEITLARMRICHTLINIE ist dieser Pegelzuschlag ebenfalls u.a. fur Dorf- und
Mischgebiete (MD, MI) anzusetzen. Der Pegelzuschlag erfolgt im Rahmen der
Ausbreitungsrechnung im Rechenmodell.

4.2 Schienenverkehrslarmimmissionen

Die Berechnungen der Schallemissionen von Schienenwegen erfolgen auf Grundlage der

Schall 03" Die hiervor erforderliche Zugmengenprognose fur das Jahr 2030 (2030DT,
Stand: KW 47/2023) der Bahnstrecke Nr. 1820 wurde uns von der DB AG zur Verfigung
gestellt.

Als Kennwert der Schallemission der oben genannten Bahnstrecke werden die /dngen-
bezogenen Schallleistungspegel fur Rollgerausche, aerodynamische Gerdusche,
Aggregatgerausche und Antriebsgerausche berechnet.

Die malgeblichen Eingangsparameter sind die Fahrzeugkategorie, die Anzahl der
Fahrzeugeinheiten (und Achszahl), die zulassige Geschwindigkeit je Fahrzeug-
kategorie sowie Zuschlage fur besondere Oberbauarten (z.B. feste Fahrbahn).

In der folgenden Tabelle sind die prognostizierten Zugzahlen und Fahrzeugkategorien
zusammengestellt:
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Tabelle 1: Zugzahl der DB-Strecke 1820 (Prognose 2030DT)

Zugart Zugzahl Vazul FzK im Zugverband gemaf Schall 03 gultig ab 01/2015
Traktion T N km/h FzK Anz FzK Anz FzK Anz
GZ-E 9 | 0 | 120 7-Z5 1 10-Z5 30 10-Z18 8
ot 12| 2] 10| 725 1 10-25 10
RV-ET 31| 5 | 140 5-75 2
Summe | 42 | 7

Erlauterungen zu Tabelle 1:

Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Guterzug

RV, RE, RB = Regionalzug
Fahrzeugkategorien (FzK):

5-75: E-Triebzug und S-Bahn (10 Achsen)

7-2Z5: E- Lok (4 Achsen)

10-Z5: Glterwagen (4 Achsen), Verbundstoffbremse
10-Z18: Kesselwagen (4 Achsen), Verbundstoffbremse

Gemal} aktueller Zugmengenprognose (KW 47/2023) sind gegenuber der urspring-
lichen Prognose (KW 35/2021) in der Nachtzeit nur noch ,kurze® Guterzuge mit jeweils
10 Wagons sowie 4 zusatzliche Regionalziige zu beachten. Dies fuhrt in der Nachtzeit

zu einer deutlichen Reduzierung der Schallemissionen um rd. 5,5 dB (s.u.).

Mit diesen Grunddaten berechnen sich fur den Prognosefall 2030 die nachfolgenden
langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa gemal Schall 03. Bei der Berechnung der
Emissionspegel wurden die Korrekturen flr die ,Fahrbahnart® (,Standard-Fahrbahn®)
sowie die topographischen Verhaltnisse — Schienenverlauf rd. 1 bis 5 m Uber dem
Hohenniveau des Plangebiets — bertcksichtigt.

Tabelle 2: Schallemissionen der DB-Strecke 1820

Zeit Lwa tags (6-22 Uhr) Lwa nachts (22-6 Uhr)
Strecke h=0m | h=4m | h=56m | h=0m | h=4m | h=5m
1820 83,5 66,6 56,4 75,2 57,6 51,3

alle Pegelangaben in dB(A)
h = mafRgebliche Quellhdhe gemal Schall 03 bezogen auf SO Gleis
Somit ergeben sich mit der aktuellen Zugmengenprognose flr die Strecke 1820 die
folgenden Anderungen der Schallleistungspegel im Vergleich zur urspriinglichen
Prognose:

tags ALwa = +1,0 dB / nachts ALwa = -5,6 dB
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4.3 Anlagenbezogene Strallenverkehrslarmimmissionen

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von Stralden erfolgt
auf der Grundlage der RLS-19vi unter Beriicksichtigung der Schallleistungspegel
Lw,Fzc(vrzG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der
Geschwindigkeit vrzg, der stundlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen

Anteile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2.

Bei den fur die schalltechnischen Berechnungen malgeblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tagliche Verkehrsstérke in Kfz/ 24h
(DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche, Tagliche

Verkehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en als

Mittelwert (ber alle Tage des Jahres der einen
StralBenquerschnitt téglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert. Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer zulassigen
Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse
Uber 3,5t

Der ldngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw™ einer Quelllinie berechnet sich geman
RLS-19 zu:

100 —p = p; 1091w prow (Vprw) s P
100 Vpkw 100
1001 lwukws Viewd) o 1001 1w Liewz (VLicw2)

. - 30
VLkw1 100 VLKW2

LW’=10-lg[M]+1O-lg[

Der Schallleistungspegel Lw rzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw, Lkw1

und Lkw?2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,Fz6(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +
DiN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)

Dabei ist:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw,FzG(vFz6) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

P4 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
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Lwo Fz6(VFzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe
FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dsp,spT Fz6(VFzG) Korrektur fir den StralRendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzcin dB

DiNFz6(g,VFzG) Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vrzc in dB

Dk kr(x) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Drefi(hgeb,w) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshdhe hgeo und den Abstand
der reflektierenden Flachen w in dB

Der Fahrbahnbelag der hier betrachteten Strallenabschnitte besteht aus Asphalt.

Hierfir wird nachfolgend zur Sicherheit eine StralRendeckschichtkorrektur

Dspsprrzc = 0 dB(A) fur ,nicht geriffelten Gussasphalt® bertcksichtigt. Bei

Langsneigung der mafigeblichen Strallenabschnitte Uber 2 % wird der Pegelzuschlag

DunFz6(g,VFzG) entsprechend der jeweiligen Neigung in Ansatz gebracht.

Grundlage der fur die Berechnung der Emissionspegel sind nach Abstimmung mit dem
Flecken Salzhemmendorf die sich aus der vorliegenden Verkehrsuntersuchung’
ergebenden Verkehrsmengen. Die verkehrstechnische Untersuchung stellt den
Prognose-Nulifall (ohne Ziel- und Quellverkehr der Plangebiete) sowie den
Prognosefalle fur die Varianten 1 (mit Ziel- und Quellverkehr des Feriendorfs) und
2 (mit Ziel- und Quellverkehr beider Plangebiete) dar. Im Zusammenhang mit der Plan-
gebietsnutzung wurde in der verkehrstechnischen Untersuchung dabei ausschliellich

der Mehrverkehr durch Ubernachtungsgéste dargelegt.

Da jedoch in einem ersten Schritt auch Tagesgaste die Pkw-Stellplatze zur Verfugung
stehen sollen, wird im Zusammenhang mit der Plangebietsnutzung fur die Variante 1
abstimmungsgemal die Maximalbelastung des Parkplatzes mit 1 Stellplatzwechsel je
Einstellplatz und Stunde berucksichtigt. Die sich gegenuber der Verkehrsuntersuchung
ergebenden Mehrbelastung auf den Ooffentlichen Verkehrswegen von 300 Pkw-
Bewegungen wird nachfolgend in der Variante 1 mit betrachtet. Die Verteilung der Pkw-
Bewegungen erfolgt in Abstimmung mit dem Auftraggeber entsprechend den

prozentualen Verteilungen der verkehrstechnischen Untersuchung.

' Verkehrsuntersuchung zur Ansiedlung eines Feriendorfes am Freizeitpark Rasti-Land im Flecken
Salzhemmendorf (04.01.2022) und (20.04.2020), Zacharias Verkehrsplanungen Buro Dipl.-Geogr.
Lothar Zacharias, Hannover.
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Fiar die mal3geblichen StralRenabschnitte sind fur den Prognose-Nullfall (ohne Ziel-
und Quellverkehr der Plangebiete) bzw. fir die Prognosefélle (Variante 1: mit Ziel-
und Quellverkehr des Feriendorfs, vgl. Verkehrsuntersuchung vom 20.04.2020, und
Variante 2: mit Ziel- und Quellverkehr beider Plangebiete, vgl. Verkehrsuntersuchung
vom 04.01.2022) folgende Verkehrszahlen und Emissionspegel zu Grunde zu legen:

Tabelle 3: Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel (StralRen)
im Prognosenulifall

DTV tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw
VPkw VLkw

Strafe | [Kfz/ M Pi | P2 |[Krad| M P+ | P2 | Krad [dB(A)] | [dB(A)]
[km/h] | [km/h]

24h] | [Kfz/in] | [%] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [%] tags | nachts

1 |5710 | 331,0(4,8 (31| 1.1 51,716,845 | 1,0| 100 80 86,0 78,2

2] 445 27311111 11 11011111 ] 1,1 100 80 74,6 60,6

3] 445 27311111 ] 11 11011111 ] 1,1 100 80 74,6 60,6

[4] 445 27311111 11 11011111 11| 50 50 68,4 54,4

[5] 235 14,4 (43| 21 2,1 06|43 |21 21| 50 50 66,3 52,5
[6] 590 36,1/08|00(| 08 1,508 | 0,0 0,8 50 50 70,0 56,2
[7] 590 36,1/08|00(| 08 150800 0,8| 100 80 74,2 60,4
[8] 410 25110800 08 1,008 (0,0 0,8| 100 80 73,9 60,0
[9] 410 25110800 08 1,008 (0,0 05| 50 50 67,7 53,9

Tabelle 4: Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel (Stralen)
im Prognosefall Variante 1 (mit Feriendorf)
DTV tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw

VPk VLk
StraBe | [KfzZl | M [Py | P, [Krad| M | P1 ]| P2 |Krad [km,“,”,] [km,“,”,] [dB(A)] | [dB(A)]

24h] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [%] tags | nachts
M |5710 | 331,0|48|31| 11| 517|68|45| 10| 100 | 80 | 860 | 782
2] 835 | 51,3[12]06]| 12 16]15]08| 15| 100 | 80 | 77,2 | 624
3] 835 | 51,3[12]06]| 12 16]15]08| 15| 100 | 80 | 77,2 | 624
[4] 835 | 51,3[12]06]| 12 16]15]08| 15| 50 50 | 71,0 | 56,1
5] 254 1563919 1,9 06|41|20| 20| 50 50 | 66,5 | 52,6
6] 999 | 614 (1,3[00]| 07 2016 (00| 08| 50 50 | 71,6 | 56,8
7] 999 | 614 [13[00]| 07 20/16[00]| 08| 100 | 80 | 772 | 62,9
8] 651 40,0(1,3|00| 08 14]16]00| 08| 100 | 80 | 762 | 61,7
9] 651 4001|1300/ 08 14]16]00| 08| 50 50 | 69,8 | 553
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Tabelle 5: Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel (Strafen)
im Prognosefall Variante 2 (mit Feriendorf und Besucherparkplatz)
DTV tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw

VPkw VL0Lkw
StraRe | [Kfz/ M Pt | p2 | Praa| M Pt | P2 | Pxrd | knh] | km/h] [dB(A)] | [dB(A)]

24h] | [Kfz/in] | [%] | [%] | [%] | [Kfz/h] | [%] | [%] | [%] tags | nachts
1 |5710 | 331048 (31| 11| 517|68|45| 10| 100 80 86,0 78,2
2] 655 401[15[08| 15 161508 15| 100 80 76,4 62,4
[3] 520 319(19[10] 1,0 1,3119]10| 10| 100 80 75,2 61,3
[4] 520 319(19[10] 1,0 1311910 10| 50 50 69,1 55,2
5] 245 15,0 | 4,1]20]| 20 06|41]20| 50| 50 50 66,4 52,4
[6] 635 389(16|00]| 0,8 1,6 (16 | 00| 08| 50 50 69,7 55,8
71 635 389(16[00]| 08 16|16|00| 08| 100 80 75,8 62,0
[8] 540 331(16[00]| 08 141600 08| 100 80 75,1 61,3
9] 540 331(16|00]| 0,8 14/116]00| 08| 50 50 69,0 55,1
[10] 660 40,4|0,0(00]| 0,8 1,7/00]00| 08| 100 80 75,9 62,1

Erlauterungen zu Tabelle 3 bis 5:

StralRe := Bundesstralie 1
:= Kreisstrale 7, von Bundesstral’e 1 bis Neue Anbindung
:= Kreisstralte 7, von Neuer Anbindung bis OD Quanthof
:= Kreisstralle 7, von nordlicher OD Quanthof bis Quanthofer StralRe
5:= Kreisstralte 7, sudlich Quanthofer Stralle
= Quanthofer StralRe, von KreisstraRe 7 bis westliche OD Quanthofen
:= Quanthofer StralRe, von westlicher OD Quanthofen bis Rasti-Land
:= Quanthofer Strale, von Rasti-Land bis 6stliche OD Benstorf
:= Quanthofer Strale, im OT Benstorf
10:= Neue Anbindung

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h, Prognose 2030

M stindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags/ nachts

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags/ nachts

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags/ nachts

Pkrad Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad in %, tags/ nachts, hierfur wird

gemal RLS-19 emissionsmaflig der Grundwert fur den Schallleistungspegel der
Lkw2 verwendet, jedoch als Geschwindigkeit vprw angesetzt

VPkw zulassige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in km/h
Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit flr Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A), tags / nachts
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4.4 Plangebietsnutzungen
4.4.1 Typische Emissionskennwerte

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL der Parkplatze erfolgt auf der Grundlage der
PARKPLATZLARMSTUDIE Vii. Dabei kénnen die Gerauschemissionen nach dem soge-

nannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenntes

Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Parkplatzemissionen der Pkw bzw. Wohnmobile nach dem

zusammengefassten Verfahren wie folgt berechnet:

(2)  Lw'=Lwo+ Kea+ Ki + Ko+ Kswo +10°1g (B - N) —10°lg (S/1m2) in dB(A)

In der Gleichung bedeuten:

Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgdnge auf dem Parkplatz (einschlieflich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach Tabelle
30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (hach Tabelle 34 der Studie);

Ko = Zuschlag fir den Durchfahr- und Parksuchverkehr (s.u.)
B = Bezugsgrofe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache...);
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde). Falls fur N keine exakten

Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fur N sind in Tabelle 33 der Studie
zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;
Der Schallleistungs-Beurteilungspegel der Gesamtflache S eines Parkplatzes ergibt

sich entsprechend zu:

(2a)  Lwar= Luo+ Kea+ Ki+ Ko+ Kswo+ 10-Ig (B - N) in dB(A)

Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki

bzw. Kra, wie folgt zu berucksichtigen:

Tabelle 6: Zuschlage fur verschiedene Parkplatztypen (Auszug)
Zuschlage in dB(A)
KPA KI

P+R — Parkplatze, Besucher- und Mitarbeiter- 0 4
parkplatze, ...

Parkplatzart

Abstellplatz bzw. Autohof fur Lastkraftwagen 14 3
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Als Pegelzuschlage fur den ,Parkplatztyp® wird der Pegelzuschlag fur Besucher- und
Mitarbeiterparkplatze mit Kpa =0 dB(A) und Ki=4 dB(A) angesetzt. Wohnmobil-
Bewegungen werden im Sinne eines konservativen Ansatzes als Lkw-Bewegungen
mit den Pegelzuschlagen Kra =14 dB(A) und Ki=3 dB(A) fur die Parkplatzart
Abstellplatz bzw. Autohof fur Lastkraftwagen berucksichtigt.

Darlber hinaus wird im Sinne eines konservativen Ansatzes Fahrgassen aus wasser-
gebundenen Decken (Kies) mit Ksiro = 2,5 dB(A) beriucksichtigt. Der Korrekturwert Ko
fur den Durchfahr- und Parksuchverkehr berechnet sich nach der Parkplatzlarmstudie
wie folgt:

(3) Ko=25"Ig(f-B—9)dB(A)fiir f - B > 10 Stellplatze
Ko = 0 dB(A) firr f- B <10 EP

Fur die 400 Pkw-Stellplatze bzw. 12 Wohnmobilstellplatze (nachfolgend Lkw), die im
Geltungsbereich des Bebauungsplans 190 errichtet werden sollen, betragt Ko:

Pkw: Kb = 2,5 - Ig (400 - 9) =6,5 dB(A),

Lkw: Kp=2,5"1g (12-9) =1,2dB(A),

Fir den rd. 32.000 m? groRen Parkplatz im Geltungsbereich des Bebauungsplans 195
werden konservativ rd. 1300 Stellplatze (ca. 1 Stellplatz auf 25 m?) berticksichtigt.

Damit ergibt sich Ko wie folgt:
Ko=2,5"1g (1300 -9) =7,8dB(A)

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' von Pkw-Fahr-
strecken erfolgt auf der Grundlage der RLS-19 unter Berlcksichtigung der Schall-
leistungspegel Lw,rzc(vrzc) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw. Dabei wird
fur die Berechnung des Emissionspegels der Fahrgasse eine Geschwindigkeit von
30 km/h angesetzt und im Sinne eines konservativen Ansatzes von einer Fahrbahn-
deckschicht aus sonstigem Pflaster (Dsp,sor = 5 dB(A)) ausgegangen. Der langen-

bezogene Emissionskennwert fur 1 Pkw-Fahrt je Stunde betragt:

LwA’(Pkw-Fahrt = 54,7 dB(A).
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4.4.2 Schallleistungs-Beurteilungspegel Plangebietsnutzungen

Variante 1 — Umsetzung Bebauungsplan 190

Unter Beachtung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung (04.01.2022) sind in der
Saison bei hoher Auslastung der Ferienanlage rd. 250 Kfz-Zufahrten und 250 Kfz-
Abfahrten fir Ubernachtungsgdste zu erwarten, davon 1 % Schwerverkehr, der
nachfolgend als Lkw- bzw. Wohnmobilbewegung bericksichtigt wird. Es wird im Sinne
eines konservativen Ansatzes vorausgesetzt, dass jede Zufahrt mit einem Park-
vorgang auf dem norddstlichen Stellplatzbereich verbunden ist. Fur die Halfte der Pkw-
Zufahrten wird zusatzlich zu den Parkvorgangen auf dem Parkplatz eine Fahr-
bewegung entlang der Ferienhduser (=> [FPkw]) berlcksichtigt. Da die rd. 400 Pkw-
Stellplatze des norddstlichen Parkplatzes zunachst den Tagesgasten zur Verfligung
stehen sollen, wird abstimmungsgemal® die Maximalauslastung der Pkw-Stell-
platzbereiche mit 1 Stellplatzwechsel (entspricht 2 Pkw-Bewegungen) je Einstellplatz

am Tag berlcksichtigt.

Weiterhin wird davon ausgegangen, dass die sich dann ergebenden rd. 800 Kfz-
Bewegungen am Tage stattfinden. In der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) gemal
TA Larm zu beurteilenden ,ungunstigsten Nachtstunde® werden abstimmungsgemaf
10 Pkw-Bewegungen und 1 Wohnmobil-Bewegung auf den Stellplatzbereichen im

Nordosten betrachtet.
Es ergeben sich folgende Schallleistungs-Beurteilungspegel:

Beurteilungszeit tags

[P1], 800 Bew.: Luar =63 +4+65+25+10-1g (8%/15) =93,0 dB(A),
[FPkw], 124 Bew.: Lwar' = 54,7 + 10-1g (24/16) = 63,6 dB(A),
[PLkw], 5 Bew.: Luar =63+ 14 +3+12+25+10-Ig (516)= 78,6 dB(A).

Beurteilungszeit ,unglnstigste Nachtstunde
[P1], 10 Bew.: Lwar =63 +4+6,5+25+10-Ig (10) = 86,0 dB(A),
[PLkw], 1 Bew.: Lwar =63 +14+3+1,2+25+10-1g (1) =83,7dB(A).
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Variante 2 — Umsetzung Bebauungsplan 190 und 195

Bebauungsplan 190

Nach den uns vorliegenden Angaben des Betreibers sollen die im Geltungsbereich des
Bebauungsplans 195 vorgesehenen Parkplatze durch Tagesgaste genutzt werden.
Sobald dieser errichtet ist, sollen die Pkw-Stellplatzbereiche der Ferienanlage
ausschlieBlich Ubernachtungsgéste zur Verfiigung stehen. Daher ist nunmehr die
vorliegende Verkehrsuntersuchung zu den Plangebietsnutzungen mafgeblich.
Danach sind in der Saison bei hoher Auslastung der Ferienanlage rd. 250 Kfz-
Zufahrten und 250 Kfz-Abfahrten fiir Ubernachtungsgéste zu erwarten, davon 1 %
Schwerverkehr, der nachfolgend als Lkw- bzw. Wohnmobilbewegung bertcksichtigt
wird. Es wird im Sinne eines konservativen Ansatzes vorausgesetzt, dass jede Zufahrt
mit einem Parkvorgang auf dem norddéstlichen Stellplatzbereich verbunden ist. Fir die
Halfte der Pkw-Zufahrten wird zusatzlich zu den Parkvorgangen auf dem Parkplatz
eine Fahrbewegung entlang der Ferienhauser (=> [FPkw]) bertcksichtigt. Es ergeben

sich folgende Schallleistungs-Beurteilungspegel:

Beurteilungszeit tags

[P1], 495 Bew.: Luar =63 +4+6,5+25+10-1g (“%/16) =927 dB(A),
[FPkw], 124 Bew.: Luar' = 54,7 +10-1g (124/16) = 63,6 dB(A),
[PLkw], 5 Bew.: Luar =63+ 14 +3+12+25+10-1Ig (516)= 78,6 dB(A).

Beurteilungszeit ,ungunstigste Nachtstunde
[P1], 10 Bew.: Lwar =63 +4+6,5+25+10-Ig (10) = 86,0 dB(A),
[PLkw], 1 Bew.: Lwar =63 +14+3+12+25+10-1g (1) =83,7 dB(A).

Bebauungsplan 195

Unter Beachtung der in Abschnitt 4.3 in Tabelle 5 fur die neue Anbindung des Park-
platzes genannten Verkehrsmengen ergeben sich am Tage rd. 646 Kfz-Bewegungen
und in der Nachtzeit 14 Kfz-Bewegungen. Lkw-Bewegungen sind nicht zu erwarten.
Im Sinne eines konservativen Ansatzes werden alle nachts aufkommenden Pkw-
Bewegungen in der ,ungunstigsten Nachtstunde® bertcksichtigt. Es ergeben sich fur

den Parkplatz [P2] folgende Schallleistungs-Beurteilungspegel:

Beurteilungszeit tags
[P2] 646 Pkw-Bew: Lwar =63 +4 +7,8+25+10-Ig (54/16) =93,4 dB(A),

Beurteilungszeit ,ungunstigste Nachtstunde
[P2] 14 Pkw-Bew: Lwar =63 +4+7,8+25+10-1g (14) = 88,8 dB(A).
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Immissionsbelastung durch Schienenverkehrslarm wird entsprechend der
SCHALL 03 und durch StraRenverkehrslarm entsprechend der RLS-19 rechnerisch
ermittelt (vgl. auch (vgl. auch § 3 bzw. § 4 der 16. BImSchV).

Die Ausbreitungsrechnung fur Freizeitlarm erfolgt entsprechend der FREIZEITLARM-
RICHTLINIE i.V. mit den Regelungen der TA Larm frequenzabhangig auf Grundlage der
DIN ISO 9613-2, Das Kriterium fiir die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger
Gerauschemissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet wie
der Einfluss von Bodeneffekten (u.a. ,schallharte” Oberflachen im Bereich der
Stellplatze und Fahrwege).

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Dabei
wurden fur das Plangebiet folgende Immissionshohen bericksichtigt:

Freiflachen: himm = 2,0 m iiber Gelandehéhe
Erdgeschoss: himm = 3,0 m ber Gelandehdhe
1. Obergeschoss: himm = 5,8 m (iber Gelandehéhe
2. Obergeschoss: himm = 8,6 m iber Gelandehdhe

Zusatzlich zu einer ,freien Schallausbreitung® wurde im Geltungsbereich des
Bebauungsplans 190 nach den Ergebnissen erster Berechnungen in Abstimmung mit
den Planungsbeteiligten die Wirksamkeit aktiver Schallschutzmalinahmen in Form von
Larmschutzwallen mit folgenden Schirmkantenhohen gepruft:

nordlicher Plangebietsrand: Hw = 5,0 m iber StraRengradiente

westlicher Plangebietsrand: Hw = 3,7 m uber StraRengradiente

Hinweis: Im ursprunglichen Gutachten vom August 2023 wurde fur die Larmschutzwalle
am nordlichen Plangebietsrand eine Schirmkantenhdhe von 6 m betrachtet. Unter
Beachtung der aktuellen Zugmengenprognose (vgl. hierzu Abschnitt 4.2) ist aus schall-
technischer Sicht eine Wallhéhe von 5 m ausreichend, um auf den schutzwirdigen Bau-

flachen den MI-Orientierungswerts tags und nachts einzuhalten.

FUr die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) auRerhalb der Plangebiete
wird eine typische Aufpunkthéhe von

ha = 3,0 m uber Gelandehdhe
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fur den EG-Bereich sowie eine ubliche Stockwerkshohe von 2,8 m beachtet.

Fir Pkw- und Lkw-Fahr- und Parkvorgange werden folgende Quellhéhen
bericksichtigt:

Pkw: hQ = 0,5 M Uber OK Fahrgasse

Lkw: hQ = 1,0 M Uber OK Fahrgasse

Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SoundPLAN* program-
miert. Bezuglich der Genauigkeit des Verfahrens wird auf Abschnitt 9 der ISO 9613-2

verwiesen.

5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen durch Schienen- und Stral3en-
verkehrslarm im Bereich des Feriendorfes sind den Anlagen, wie nachfolgend
aufgelistet, zu entnehmen. Dabei erfolgte die Betrachtung der Einzelimmissionen von
Schiene und StralRe fur eine freie Schallausbreitung (ohne Berlicksichtigung von
aktiven Larmschutzmalnahmen). Die Summe aus Schienen- und Strallen-
verkehrslarmimmissionen werden fur eine freie Schallausbreitung sowie unter
Beachtung aktiver LarmschutzmalRnahmen in Form von den, im Abschnitt 5.1

genannten Larmschutzwallen dargestellt.

Anlage 2 Schienenverkehrsldrmimmissionen

Anlage 3 StraBenverkehrsldrmimmissionen Prognosefall Variante 1

Anlage 4 StralBenverkehrslarmimmissionen Prognosefall Variante 2

Anlage 5 Summe Verkehrsldrmimmissionen (Schiene und Stral3e Prognosefall
Variante 1) bei freier Schallausbreitung

Anlage 6 Summe Verkehrsldrmimmissionen (Schiene und Stral3e Prognosefall
Variante 2) bei freier Schallausbreitung

Anlage 7 Summe Verkehrsldrmimmissionen (Schiene und Stral3e Prognosefall
Variante 1) unter Beachtung aktiver LdrmschutzmalBnahmen

Anlage 8 Summe Verkehrslédrmimmissionen (Schiene und Stral3e Prognosefall

Variante 2) unter Beachtung aktiver LdrmschutzmalBnahmen
Anlage 9 mafgebliche AulRenldarmpegel gemal DIN 4109
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Die Berechnungen erfolgten fur Freiflachen, das Erdgeschoss sowie das 1. und
2. Obergeschoss einer moglichen Bebauung. Da keine nennenswerten
Pegeldifferenzen zwischen den Freiflachen und dem Erdgeschoss bzw. fir eine freie
Schallausbreitung zwischen 1. und 2. Obergeschoss festzustellen sind, werden in den
Anlagen das EG und 2. OG dargestellt.

Im Zusammenhang mit der Wirksamkeit der aktiven Schallschutzmalinahmen werden
alle 3 Stockwerkshodhen abgebildet, wobei sich das 2. Obergeschoss auf die Bauflache

beschrankt, in der nach Bebauungsplan ein 2. OG moglich ist.

5.2.2 Neubau Erschliefungsstralde

Durch die StraRenverkehrslarmimmissionen aufgrund der geplanten ErschlieBungs-
stralle des Freizeitpark-Parkplatzes ergeben sich im Bereich der am starksten
betroffenen schutzwirdigen Bebauung (Aufpunkte (3c) und (4b)) die folgenden
Mittelungspegel (Beurteilung gemaR 16. BImSchV).

Tabelle 7:  Mittelungspegel Lm ErschlieBungsstraBe

Lm
Stock- IGW Prognosefalll

Aufpunkt werk tags/nachts ErschlieRungsstrafie
tags nachts

EG 49,0 35,3

3¢ 106 | ¥4 49,7 36,0

EG 50,2 36,4

4b 10G 64/54 51.0 373

Pegel in dB(A)
IGW: IMMISSIONSGRENZWERT gemaR 16. BImSchV
Lm:  Mittelungspegel
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5.2.3 Mehrbelastung der umliegenden Stral’en

In Tabelle 8 sind die Immissionsbelastungen fur die vom Erschlielungsverkehr der
Plagebiete am starksten betroffenen, maligeblichen Berechnungspunkte aufgefuhrt.
Angegeben sind die Mittelungspegel fir den Prognosenulifall bzw. den Prognosefall
(einschlieldlich des neu entstehenden Ziel- und Quellverkehres der Variante 1:
Feriendorf bzw. Variante 2: Feriendorf und Besucherparkplatz) fur den Beurteilungs-
zeitraum tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr).

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen ergibt sich durch den neu entstehenden
Ziel- und Quellverkehr der Variante 1 (Errichtung Feriendorf) fir die am starksten
betroffene schutzwirdige Bebauung des OT Quanthof (=> Aufpunkt (4a)) Pegel-
erhdhungen des Mittelungspegels um bis zu 2,6 dB tags und 1,7 dB nachts. Im Bereich
der Quanthofer Stral3e in Benstorf (=> Aufpunkt (1)) sind Pegelerhéhungen von 1,6 dB
tags und 0,7 dB nachts zu erwarten.

Tabelle 8: Mittelungspegel Lm StraBenverkehrslarmimmissionen

Stock IGW Lm Progrlw_(r)nsefall Progll;gsefall
ock-
Aufpunkt |~ tags/nachts Prognosenullfall Variante 1 Variante 2
tags | nachts | tags | nachts| tags | nachts
EG 55,3 43,9 56,9 44,6 56,3 44,5
1 59/49
1.0G 55,2 44,0 56,8 44,6 56,2 44,5
EG 53,1 41,0 55,1 41,8 54,2 41,8
2b 64/54
1.0G 54,3 41,8 56,3 42,7 55,3 42,6
EG 55,4 41,5 57,8 43,0 56,0 421
3a 64/54
1.0G 55,1 41,3 57,5 42,7 55,8 41,9
EG 55,4 42,3 57,6 43,4 56,1 42,9
3b 64/54
1.0G 55,3 42,0 57,5 43,1 56,0 42,6
EG 55,9 42,2 58,5 43,8 56,6 42,9
4a 64/54
1.0G 55,5 41,6 58,1 43,3 56,3 42,4
EG 47,6 37,9 49,0 38,3 55,0 42,3
4b 64/54
1.0G 48,0 38,2 46,6 38,6 56,4 43,4
Pegel in dB(A)
IGW: IMMISSIONSGRENZWERT gemaf 16. BImSchV

Lm: Mittelungspegel
Variante 1: Feriendorf
Variante 2: Feriendorf und Besucherparkplatz

Werden sowohl Feriendorf als auch der Parkplatz umgesetzt (Variante 2) so ergibt sich
fur die vom Verkehr am starksten betroffene Bebauung im OT Quanthof
(=> Aufpunkt (2b)) lediglich eine Pegelerhéhung von 1,1 dB tags und 0,8 dB nachts.
Die Verkehrsmengen nehmen ggu. der Variante 1 auf den hier pegelbestimmenden
StralRenabschnitten durch die neue Erschliefjungsstralle ab.
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5.2.4 Plangebietsnutzungen

Bei einer Nutzung des Feriendorfs im oben beschriebenen Umfang ergeben sich im
Bereich der am starksten betroffenen, schutzwirdigen Wohnbebauung die folgenden
Beurteilungspegel. Dargestellt ist das am starksten betroffene Stockwerk der jeweilige

Bebauung.

Tabelle 9: Beurteilungspegel Variante 1 Feriendorf

o | Stock- OW/IRW Beurteilungspegel L. Pegeldifferenz
werk tags nachts tags nachts tags nachts
1 1.0G 55 40 26,6 14,5 -28,4 -25,5
2a 1.0G 60 45 30,8 22,8 -29,2 -22,2
2b 1.0G 60 45 23,0 14,4 -37,0 -30,6
3a EG 60 45 21,0 15,3 -39,0 -29,7
3b 1.0G 60 45 29,7 21,5 -30,3 -23,5
3c 1.0G 60 45 29,8 21,7 -30,2 -23,3
4a 1.0G 60 45 22,8 14,2 -37,2 -30,8
4b 1.0G 60 45 247 16,8 -35,3 -28,2
alle Pegelangaben in dB (A)
ow ORIENTIERUNGSWERT tags bzw. nachts gemaf DIN 18005
IRW IMMISSIONSRICHTWERT tags bzw. nachts gemafl TA Larm

Werden sowohl Feriendorf als auch der Parkplatz Ostlich des Freizeitparks

(Bebauungsplan Nr. 195) genutzt, berechnen sich die folgenden Beurteilungspegel.

Tabelle 10: Beurteilungspegel Variante 2 Feriendorf und Parkplatz

o Stock- OW/IRW Beurteilungspegel L: Pegeldifferenz
werk tags nachts tags nachts tags nachts
1 1.0G 55 40 26,9 15,7 -28,1 -24,3
2a 1.0G 60 45 32,2 25,5 -27,8 -19,5
2b 1.0G 60 45 27,6 22,0 -32,4 -23,0
3a EG 60 45 21,7 16,3 -38,3 -28,7
3b 1.0G 60 45 30,9 24,3 -29,1 -20,7
3c 1.0G 60 45 31,4 249 -28,6 -20,1
4a 1.0G 60 45 25,2 18,8 -34,8 -26,2
4b 1.0G 60 45 26,7 20,4 -33,3 -24,6
alle Pegelangaben in dB (A)
ow ORIENTIERUNGSWERT tags bzw. nachts gemafR DIN 18005

IRW IMMISSIONSRICHTWERT tags bzw. nachts gemaf TA Larm
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6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" - Teil 1, Berechnungsver-
fahren — werden als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung u.a. die folgenden
ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A)
bei Dorfgebieten (MD), Doérflichen Wohngebieten (MDW), Mischgebieten (MI) und Urbanen
Gebieten (MU) tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1 zur
DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden.

H Ende des Zitates.

Fir Gewerbeldarmeinfliisse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die
IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Geraduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
MI/MD/MK 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)
WA 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage wird in Nr. 2.2 der TA L&rm folgendes ausgefuhrt:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fldchen, in denen die von der Anlage ausgehenden
Geréusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir diese
Flachen malRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder
b) Geréuschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung mal3gebenden Immis-

sionsrichtwert erreichen.
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Abschnitt 2.4 der TA Larm beschreibt sie Regelungen bezuglich Vor-, Zusatz- und
Gesamtbelastung sowie Fremdgeréduschen:
Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir

die diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.

Zusatzbelastung ist der Immissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu beur-
teilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines Immis-
sionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung gilt.

Fremdgeréusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.

Im Abschnitt 7.4 der TA Larm ist bezuglich der i.V. mit einer Anlage verursachten

Verkehrslarmimmissionen folgendes ausgefuhrt:

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage
zuzurechnen und zusammen mit den (ibrigen zu berticksichtigenden Anlagengerduschen bei
der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen. Sonstige Fahrzeug-
gerausche auf dem Betriebsgrundstliick sind bei der Ermittlung der Vorbelastung zu erfassen
und zu beurteilen. Fir Verkehrsgerdusche auf Offentlichen Verkehrsflichen gelten die
Absétze 2 bis 4.

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstlick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buch-
staben c bis f sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich vermindert
werden, soweit

o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche flir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

o keine Vermischung mit dem (ibrigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BiImSchV) erstmals
oder weitergehend (iberschritten werden.

Die Schallimmissionen von Freizeitanlagen werden nach der bereits angesproche-

nen Freizeitldrmrichtlinie beurteilt. In der Freizeitlarmrichtlinie wird grundsatzlich auf

die Regelungen der TA Ldrm abgestellt. Erganzend zu den Bestimmungen der

TA Léarm sind in der Freizeitldrmrichtlinie folgende Regelungen vorgesehen:

».-. dass die Ruhezeiten-Zuschldge nach Nr. 6.5 der TA Ldrm an Sonn- und Feiertagen auch
in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchst. ¢ und d gelten” (dies betrifft die Beurteilung von MI-, MD-,
MK- und MU-Gebieten). ,Darliber hinaus wird abweichend zu Nr. 7.2 der TA Larm ent-
sprechend der 18.BImSchV die Anzahl der Tage oder Néchte an denen die Richtwerte fiir
»Seltene Ereignisse” herangezogen werden kénnen, auf max. 18 begrenzt.“
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Fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen sind die

Regelungen der 16. BImSchV heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechtsverordnung

gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):

In reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

Ausdrlcklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fir den
Baulasttrager des jeweiligen (offentlichen) Verkehrsweges im Falle des Neubaus
oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheblichen baulichen
Eingriffs) eines Verkehrsweges maligebend sind. In der Bauleitplanung ist dagegen

primar auf die 0.g. DIN 18005 abzustellen.

Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes
ausgefuhrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
StralBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Stral3en
und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3
Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60
Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
Die Immissionsgrenzwerte sind gem. der 16. BImSchV als Grenzwerte zu verstehen,
bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf L&rmschutz ausgeldst wird; ein Ab-
wagungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt1 zu

DIN 18005) besteht nach der 16. BImSchV nicht.
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Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, sollte
sinnvollerweise auch der allgemein Ubliche Malistab einer subjektiven Beurteilung von

Pegelunterschieden bei der Beurteilung einer Gerauschsituation beachtet werden.

Dabei werden ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

‘messbar” (nicht messbar’):
Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer

derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

~wesentlich® (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird eine Anderung des Mittelungspegels um mindestens
3 dB(A) definiert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknlpft, dass erst von
dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerausch-
Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine Anderung
des Mittelungspegels um 3 dB(A), wenn z.B. die Einwirkzeit eines Gerausches - bei
ansonsten unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert
(= -3 dB(A)) wird.

“Verdoppelung’:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung"

bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
6.2.1 Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet bei freier

Schallausbreitung

Unter Beachtung der in Abschnitt4 angegeben Verkehrszahlen stellt sich die
Verkehrslarmbelastung im Geltungsbereich des Bebauungsplans 190 wie folgt dar:

Durch den Schienenverkehrslarm der Bahnstrecke 1820 wird der fir Mischgebiete

malfdgeblichen ORIENTIERUNGSWERT am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr)
MI-Gebiet: OWhags =60 dB(A)

stockwerksunabhangig am Tage nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten bzw.
unterschritten. Lediglich am noérdlichen Plangebietsrand, im Nahbereich der Schiene,
ergeben sich Uberschreitungen des MI-ORIENTIERUNGSWERTS um bis zu 4 dB. In der
Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) wird der MI-ORIENTIERUNGSWERT von

MI-Gebiet: OWhachs = 50 dB(A)

ebenfalls im Uberwiegenden Teil des Plangebiets eingehalten. Im Norden des
Plangebiets, im Nahbereich der Schiene, ergeben sich Mittelungspegel bis zu
54,5 dB(A) fur das Erdgeschoss bzw. 55,5 dB(A) fur das 1. Obergeschoss. Damit
kommt es hier zu einer Uberschreitung des MI-ORIENTIERUNGSWERTS nachts um bis zu
5,5 dB.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen zum StraBenverkehrslarm fur
den Prognosefall Feriendorf (Variante 1, vgl. Anlage 3) bzw. flir den Prognosefall
Feriendorf und Parkplatz (Variante 2, vgl. Anlage 4) zeigen, dass die MI-ORIEN-
TIERUNGSWERTE am Tage und in der Nachtzeit stockwerksunabhangig im Plangebiet
eingehalten bzw. unterschritten werden. Lediglich am nérdlichen Plangebietsrand, im
Nahbereich der Quanthofer Stral3e, berechnen sich Mittelungspegel bis zu 65 dB(A)
am Tage bzw. 52 dB(A) in der Nachtzeit und damit Uberschreitungen der MI-
ORIENTIERUNGSWERTE um 5 dB tags bzw. 2 dB in der Nachtzeit.

Auch in Summe (Schienen- zzgl. StraBenverkehrslarm, vgl. Anlage 5 und 6) wird
der MI-ORIENTIERUNGSWERT am Tage und in der Nachtzeit im Grol3teil des Plangebiets
eingehalten bzw. unterschritten. Am nérdlichen Rand des Plangebiets ergeben sich
Summenpegel bis zu 67 dB(A) tags bzw. bis zu 56,5 dB(A) nachts.

Damit werden hier die MI-ORIENTIERUNGSWERTE tags um bis zu 7 dB und nachts um
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bis zu 6,5 dB uberschritten. Dabei ergeben sich keine nennenswerten Pegel-
anderungen zwischen den beiden betrachteten Varianten der Strallenverkehrs-

mengen (Feriendorf oder Feriendorf und Parkplatz).

In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel
von 70—-75dB(A) am Tage bzw. 60 —65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze“ und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am
Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mdgliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.
Darlber hinaus haben Bezugspegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in § 1(2)
der 16. BImSchV als Entscheidungskriterium auch Eingang in die Beurteilung neuer
Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung ,erheblicher baulicher Eingriff
gefunden.

Die vorgenannten Bezugspegel von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nachtzeit
werden im gesamten Plangebiet deutlich um mindestens 3 dB unterschritten.

6.2.2 Verkehrslarmimmissionen auf das Plangebiet unter Beachtung

aktiver LarmschutzmalRnahmen

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der MI-Orientierungswerte im AuRerst
nordlichen Teil des Plangebiets wurde abstimmungsgemal die Wirksamkeit von Larm-
schutzwallen am noérdlichen bzw. nordwestlichen Plangebietsrand untersucht. Die
Schirmkantenhohen und die genaue Lage der Larmschutzwalle lassen sich dem
Abschnitt 5.1 und der Anlage 1, Blatt 2 entnehmen.

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen (vgl. Anlage 7 und Anlage 8) ist
festzustellen, dass durch die Errichtung eines 5 m hohen Walls insbesondere flr das
Erdgeschoss und das 1. Obergeschoss einer zuklnftigen Bebauung deutliche Pegel-
minderungen erreicht werden.

Mit der betrachteten Larmschutzanlage wird der MI-Orientierungswert sowohl am
Tage als auch in der Nachtzeit in allen Geschossebenen eingehalten bzw.
unterschritten.

Lediglich im Nordosten des Plangebiets ergeben sich noch Uberschreitungen des Mi-
ORIENTIERUNGSWERTS um 1 - 2 dB. In diesem Bereich sieht der Bebauungsplan keine
schutzwirdigen Nutzungen, sondern die Errichtung von Stellplatzbereichen vor.
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Unabhangig von der im Plangebiet durch 5 m hohe Larmschutzwalle erreichbaren
Einhaltung der MI-Orientierungswerte von 60 dB tags bzw. 50 dB nachts ist auf

Folgendes hinzuweisen:

Gemal} Beiblatt 1 zu DIN 18005 ist bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich. Daher
sollte in den von einer Uberschreitung des Nacht-Bezugswerts von 45 dB(A)
betroffenen Teilflachen durch architektonische MalBnahmen zur Selbsthilfe
(=> Grundrissgestaltung) die Anordnung von Fenstern nachts schutzwirdiger Raume
(z.B. Schlafzimmer) in den stral3en- bzw. schienenzugewandten Gebaudeseiten so
weit wie moglich ausgeschlossen werden. Dies betrifft die oberen Geschossebenen
im nordlichen Teil des Plangebietes bis zu einer Entfernung von 100 m (1. OG) bzw.
115 m (2. OG) zum sudlichen Fahrbahnrand der Quanthofer Straflle (vgl. hierzu
Anlage 7 und 8, Blatt 5f).

Sofern die o.a. architektonischen MalBnahmen zur Selbsthilfe nicht konsequent um-
gesetzt werden kénnen, besteht die Mdglichkeit die von einer Uberschreitung des
Nacht-Bezugswerts von 45 dB(A) betroffenen Gebaudeseiten der geplanten
Bebauung durch passive (bauliche) SchallschutzmalRnahmen zu schitzen und den
Schutzanspruch innerhalb der Gebaude sicherzustellen (vgl. Abschnitt 6.3).
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6.2.3 Zusatzbelastung vorhandenes Stral’ennetz

Vorbemerkung:

Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen” wird, ist nach
den gesetzlichen Bestimmungen der 76. BImSchV in aller Regel? kein Anspruch auf

LarmschutzmalRnahmen abzuleiten, selbst wenn z.B. durch verkehrslenkende oder

planerische Mallhahmen eine Larmsteigerung um mehr als 3 dB eintritt und
IMMISSIONSGRENZWERTE Uberschritten werden. In der stadtebaulichen Planung kann
jedoch insbesondere auch die absolute Verkehrslarmbelastung abwagungsrelevant
sein. Die Frage, welche Bedeutung dabei einer evtl. Uberschreitung des
Immissionsgrenzwertes oder eines anderen BezugswertesX (ORIENTIERUNGSWERT,
SANIERUNGSGRENZWERT, ...) durch den Summenpegel von allen o6ffentlichen Stralden

zukommt, muss offen bleiben.

Die Beurteilung der i.V. mit den betrachteten Sondergebietsnutzungen verursachten
Verkehrslarmimmissionen auf den ,0Offentlichen Stralen“ erfolgt in Anlehnung an
Abschnitt 7.4 der TA Larm auf Grundlage der 716. BImSchV. Danach sind die im
Jahresmittel zu erwartenden Verkehrsmengen des Zusatzverkehrs zur Beurteilung der
Strallenverkehrsgerausche malgeblich. Eine Betrachtung moglicher Spitzentage

bzw. Spitzenstunden ist auf Grundlage dieser Rechtsverordnung nicht vorgesehen.

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen liegt die Strallenverkehrsbelastung im
Bereich der an die Quanthofer Stral3e unter Beachtung der in Abschnitt 4 genannten
Verkehrsmengen im Prognosenullfall (ohne neu hinzukommenden Erschliellungs-
verkehr) bei bis zu 55 dB(A) am Tage und 44 dB(A) in der Nachtzeit. Im Bereich der
Kreisstral3e 7 ergeben sich im Prognosenullfall 56 dB(A) am Tage und 42 dB(A) in der
Nachtzeit.

Durch den neu entstehenden Erschliellungsverkehr der Variante 1 (Feriendorf) ist
demgegenuber eine Erhdhung des Mittelungspegels im Bereich dieser Aufpunkte um
am Tage rd. 3dB zu erwarten. Damit kann eine wesentliche Erhohung des
Mittelungspegels um 3 dB(A) oder mehr hier nicht ausgeschlossen werden. Auch flr

die Variante 2 errechnen sich in den, der neuen Erschlielungsstral’e zugewandten

2 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen
werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegen-
stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Aufpunkten (3c) und (4b) eine Erhohung des Mittelungspegels um 3 dB oder mehr.

Die Immissionsgrenzwerte der 16 BImSchV werden sowohl fur die Variante 1 als auch
fur die Variante 2 in allen betrachteten Aufpunkten um mindestens 2 dB tags und 4 dB

in der Nachtzeit unterschritten.

Da die in Abschnitt 7.4 der TA-Larm, genannten Voraussetzungen als Ausloser fur
Larm mindernde Malinahmen kumulativ zu sehen sind, ist eine weitergehende Prifung

nicht erforderlich.

Unabhangig hiervon kann nach den Ergebnissen der durchgefuhrten Berechnungen
eine Unterschreitung der in verschiedenen verwaltungsjuristischen Entscheidungen
fur die ,Mdoglichkeit einer gesundheitlichen Beeintrachtigung“ genannten Schwellen-
werte fir Wohngebiete, von 70 dB(A) am Tage bzw. 60 dB(A) in der Nachtzeit in allen
Aufpunkten vorausgesetzt werden.

6.2.4 Neue ErschlieBungsstralie

Durch die Nutzung der ErschlieRungsstralde des Parkplatzes im Geltungsbereich des
Bebauungsplans Nr. 195 im oben beschriebenen Umfang ergeben sich im Bereich der
am starksten betroffenen schutzwirdigen Bebauung (Aufpunkte (3c) und (4b))
Mittelungspegel bis zu 51 dB(A) am Tage bzw. 38 dB(A) in der Nachtzeit. Damit
werden die hier maligeblichen Immissionsgrenzwerte fir Dorfgebiete deutlich
unterschritten, sodass sich durch den Neubau der ErschlieBungsstrale gemaf
16 BImSchV kein Rechtsanspruch auf Larmschutz ergibt.
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6.2.5 Plangebietsnutzung

Da die ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005, s.0.) und IMMISSIONSRICHTWERTE (nach Nr. 6.1 der TA LARM)
fur die hier zu beurteilenden schutzwirdigen Nachbarbauflachen zahlenmaRig
Ubereinstimmen, werden die Begriffe nachfolgend nicht differenziert; es wird einheitlich
auf die in der Bauleitplanung heran zu ziehenden ORIENTIERUNGSWERTE abgestellt.

Variante 1 (Feriendorfnutzung inkl. Tagesgaste)

Nach den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen ist festzustellen, dass die
am Tage (6.00 bis 22.00 Uhr) bzw. in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr, Beurteilung
der ,ungunstigsten Nachtstunde®) far MD-Gebiete maldgeblichen
ORIENTIERUNGSWERTE vON

MD-Gebiet: OWiags = 60 dB(A)
OWhachts = 45 dB(A)

unter Beachtung des in Abschnitt 4 genannten Nutzungsumfangs des Feriendorfs
inklusive der Tagesgaste in allen betrachteten Aufpunkten im OT Quanthof sicher
unterschritten wird. Fur den am starksten betroffenen Aufpunkt (2a) errechnet sich am
Tage ein Beurteilungspegel von rd. 31 dB(A) am Tage und 23 dB(A) in der Nachtzeit.
Damit werden die MD-ORIENTIERUNGSWERTE hier um mindestens 29 dB tags und 22 dB
in der Nachtzeit unterschritten.

Im Bereich des OT Benstorf werden die fur WA-Gebiete maligeblichen
ORIENTIERUNGSWERTE vOnN

WA-Gebiet: OWiags = 55 dB(A)
OWhachts = 40 dB(A)

ebenfalls sowohl am Tage als auch in der Nachtzeit deutlich unterschritten. Fur den
Aufpunkt (1) ergeben sich Beurteilungspegel von tags rd. 27 dB(A) und nachts
15 dB(A) und damit eine Unterschreitung der WA-Bezugspegel um 28 dB tags und
25 dB nachts.

Pegelbestimmend sind am Tage die Pkw-Fahrgerausche auf der Fahrgasse sowie die
Pkw-Parkvorgange. In der Nachtzeit tragen die Parkvorgange der Pkw und

Wohnmobile/Lkw mafRgeblich zum Beurteilungspegel bei.
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Variante 2 (Feriendorf- und Parkplatznutzung)
Wird zusatzlich zum Feriendorf auch der Parkplatz 6stlich des Freizeitparks genutzt,

stellt sich die Situation folgendermalen dar:

Die MD-ORIENTIERUNGSWERTE werden in Quanthof in allen betrachteten Aufpunkten
deutlich unterschritten. Fur den am starksten betroffenen Aufpunkt (2a) ergeben sich
Beurteilungspegel von rd. 33 dB(A) tags und 26 dB(A) nachts. Die MI-Bezugspegel
werden somit um mindestens 27 dB tags und 19 dB nachts unterschritten. Dabei sind

die Gerausche durch die Parkplatznutzung pegelbestimmend.

In Benstorf berechnen sich fur die am starksten betroffene Bebauung (=> Aufpunkt (1))
Beurteilungspegel von rd. 27 dB(A) am Tage und 16 dB(A) in der Nachtzeit. Die WA-
ORIENTIERUNGSWERTE werden hier ebenfalls deutlich um 28 dB tags und 24 dB nachts
unterschritten. Pegelbestimmend sind die Gerausche durch die Nutzung des
Feriendorfs.

Die hier betrachteten, von den Gerauschen der Feriendorfnutzung und dem Parkplatz
am starksten betroffenen schutzwirdigen Bauflachen befinden sich unter Beachtung
der vorliegenden Rechenergebnisse nach Abschnitt 2.2 der TA Larm aufierhalb des
Einwirkungsbereichs der betrachteten Nutzungen. Dies gilt unabhangig von der
untersuchten Variante (Feriendorf oder Feriendorf und Besucherparkplatz).
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6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmallnahmen im
Rahmen der Bauleitplanung

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster, Dach-
konstruktionen) von schutzbedlrftigen Raumen ist nach der bauordnungsrechtlich
eingefuhrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® anhand der
rechnerisch ermittelten Aufenlarmbelastung zu bemessen. Das setzt jeweils eine
detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Auf3en- und Fenster-
flachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese
Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der Regel nicht vor und
werden erst bei der Planung konkreter Einzelbauvorhaben berucksichtigt.

Als Grundlage fiur mdgliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird

daher nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Nach dem Formalismus der DIN 4109-2:2018-01, Ziffer 4.4.5 ergibt sich der so ge-
nannte mallgebliche AulBenldrmpegel La gemal}

La=LrT+ 3 dB(A)
aus dem flr die Beurteilungszeit ,tags” berechneten BEURTEILUNGSPEGEL bzw.

La=Lin+ 3 dB(A) + 10 dB(A)
aus dem fur die Beurteilungszeit ,nachts” berechneten BEURTEILUNGSPEGEL, wenn die
Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betragt.
Bei der Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen erfolgt die Addition von 3 dB(A) nur

auf den Summenpegel.

Da in diesem Fall die (Gesamt-) Gerauschbelastung sich aus mehreren Quellen
zusammensetzt (Stralde + Schiene), berechnet sich der resultierende Aul3enlarmpegel

energetisch aus den einzelnen mal3geblichen Aulienlarmpegeln (s.0.).

Im vorliegenden Fall tritt die kritische Gerauschsituation nachts auf, so dass die
malfgebliche Aufenlarmbelastung des Untersuchungsgebiets aus dem berechneten
Beurteilungspegel nachts zzgl. 13 dB(A) ermittelt wurde.

Unter Beachtung der hier einwirkenden Gerduschimmissionen ergeben sich, wie in
Anlage 9, Blatt 1 dargestellt, fur die Bauflachen bei freier Schallausbreitung

malfdgebliche AulRenlarmpegel bzw. Larmpegelbereiche von:

55 — 69 dB(A) (entspricht LPB | — IV)
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Unter Beriicksichtigung der Larmschutzwalle mit den im Abschnitt 5.1 genannten
Schirmkantenhdéhen vermindern sich die mafigeblichen AuRenlarmpegel (vgl. hierzu
Anlage 9, Blatt 2 bis 4) auf

55 — 58 dB(A) (entspricht LPB | — Il) fur das Erdgeschoss bzw.
55 — 63 dB(A) (entspricht LPB | — Ill) fur das 1.0Obergeschoss
58 — 60 dB(A) (entspricht LPB Il — Ill) fir das 2.0bergeschoss

Baulicher Schallschutz gegen AuRenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster und
Taren verschlossen bleiben und die geforderte Luftschallddmmung nicht durch weitere
AulRenbauteile (z.B. Lufter, Rollladensysteme) verringert wird.

Ungeachtet dessen sollte der Bebauungsplan Ausnahmen in Form eines Einzelnach-
weises zulassen. Dies ermdglicht es, im Einzelfall z.B. aufgrund der tatsachlichen
Raumnutzung, der Eigenabschirmung bei unterschiedlichen Geschossebenen oder
der Abschirmung durch vorgelagerte Baukdrper von den Festsetzungen des Bebau-
ungsplans (begrundet) abzuweichen.

Um einen aus verschiedenen, auch vom baulichen Schallschutz unabhangigen
Grunden erforderlichen Luftwechsel (z.B. Hygiene, Feuchte- und Schadstoffabfuhr,
Behaglichkeit) gewahrleisten zu konnen, kann in Wohnraumen und vergleichbar ge-
nutzten Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden, die Raumbellftung
— zumindest aus schalltechnischer Sicht konfliktfrei - durch das zeitweise Offnen der
Fenster sichergestellt werden. Es entspricht hier der Ublichen Nutzergewohnheit, wenn
in Zeiten eines erhdhten Ruhebedirfnisses die Fenster geschlossen gehalten werden
und die Raumluftung als ,freie Luftung® bzw. ,Stol3luftung” aulderhalb dieser Zeitinter-
valle vorgenommen wird; fur Rdume mit erhéhtem Ruhebedurfnis (Schlafraume) kann
dies in der Regel nicht vorausgesetzt werden.

Geht man davon aus, dass bei Beurteilungspegeln uber 45 dB(A) selbst bei nur
teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr maglich ist, (s.a.
Beiblatt 1 zur DIN 18005, 1.1), sollte ab einer Aul3enlarmbelastung Uber 45 dB(A) nachts
fur Schlafraume durch eine vom Offnen der Fenster unabhangige Liftung gewahrleistet
werden.

Dies betrifft bei freier Schallausbreitung alle Geschossebenen bis zu einer Entfernung
von 130 m zum sudlichen Fahrbahnrand der Quanthofer Stralde (vgl. hierzu Anlage 5
und 6, Blatt 3f). Unter Berucksichtigung der 5m hohen Larmschutzwalle betrifft dies die
oberen Geschoss—ebenen bis zu einer Entfernung von 100 m (1. OG) bzw. 115 m
(2. OG) zum sudlichen Fahrbahnrand der Quanthofer Strale (vgl. hierzu Anlage 7 und
8, Blatt 5f).
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Soweit dies durch in die AuRenfassade eingebrachte Liuftungsoffnungen bzw. Lufter
(z.B. AuRenwandluftdurchlasse) erfolgt, sind diese bei der Bemessung des erforder-
lichen baulichen Schallschutzes entsprechend den Berechnungsvorschriften der
DIN 4109 zu berucksichtigen. Zur Vermeidung akustischer Auffalligkeiten ist beim
Einsatz von Luftungso6ffnungen bzw. Luftern anzustreben, dass deren ,bewertete
Normschallpegeldifferenz” (Dnew) oberhalb des Schalldammmales der Fenster liegt.
Das Eigengerausch ,aktiver® (ventilatorgestutzter) Lufter darf den gemaf DIN 4109
hochstzulassigen Pegel nicht Uberschreiten.

Bonk-Maire-Hoppmann GmbH

unter Mitarbeit von
Dipl.-Phys. J. Templin

(Dipl.-Ing. M. Koch-Orant)

© 2025 Bonk-Maire-Hoppmann GmbH, Rostocker Stralte 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt wurde.
Far die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die A-
Bewertung als "gehdrrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L e in (25 m-Pegel), bei
»2Anlagengerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw. zwei
Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6° bis 22° Uhr) und
"nachts" (22% bis 6% Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbedingun-
gen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen und
Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fur den Einfluss von Gewerbeldrm oder vergleichbaren
Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) tber Gelandehohe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stralienverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallh6he, Wandhéhe (Hw): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die Hohe
der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

viii

Xi

Baunutzungsverordnung i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI.2023 |
Nr.6) geandert worden ist.

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - : Grundlagen und Hinweise flir die Pla-
nung®, Juli 2023, Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

Gem. Runderlass des MU, d. MI, d. ML, d. MS und des MW vom 20.11.2017 -40502/7.0
VORIS 28500

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998
Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036,
zuletzt geandert durch Art. 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

"Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen fir Schienenwege (Schall 03)",
veroffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben zu Bonn
am 23.12.2014 - vgl. auch Anlage 2 zu § 4 der 16. BImSchV vom 18.12.2014.

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral’en — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698).

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz; 6. Gberarbeitete Auflage,
Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

DIN ISO 9613-2 Démpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (Oktober 1999)
-> vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der TA Larm

SoundPlan GmbH, Backnang; Programmversion 8.2

In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel
von 70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze“ und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage
bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mégliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als
Entscheidungskriterium auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die
schalltechnische Bewertung ,erheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.
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