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1 Zusammenfassung

Es ist der Abriss und Neubau eines Netto-Marktes im Quellweg 3 in Salzhemmendorf (Nds.)
geplant. Der bestehende Netto-Markt soll abgebrochen und durch einen Neubau nebst Stell-
platzanlage ersetzt werden. Sudlich des Plangrundstickes befindet sich das
Betriebsgrundstlick des Rhein-Kalkwerks mit Gleisanschluss. Noérdlich des Betriebsgrund-
stucks befindet sich schutzbedurftige Wohnbebauung.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens wurde anhand einer Schallimmissionsprognose
gepruft, ob die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ an den nachstgelegenen schutzbedirfti-
gen Bebauungen eingehalten werden.

Den Berechnungen wurde der Lageplan vom 02.05.2025 zugrunde gelegt. Zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen wurden insgesamt 4 Immissionsorte in der Umgebung des ge-
planten Verbrauchermarktes festgesetzt.

Gewerbelarm auf die Umgebung

Die den Berechnungen zu Grunde gelegten SchallschutzmalRnahmen sind in Abschnitt 7 des
Berichtes detailliert aufgefuhrt. Hierbei handelt es sich um den Ausschluss einer Nachtanlie-
ferung per Lkw sowie die Einhaltung der zugrunde gelegten Schallleistungspegel der
technischen Auflienanlagen. Die Berechnungsergebnisse sind in Abschnitt 9.2 des Berichtes
dargestellt.

Die Berechnungen haben gezeigt, dass der Betrieb des geplanten Verbrauchermarktes unter
Bertcksichtigung der dargestellten Bau- und Betriebsbeschreibung und Schallschutzmalnah-
men grundsatzlich mdglich ist. Die Anforderungen der TA Larm /1/ kdnnen eingehalten
werden. Eine Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm /1/ ist nicht zu erwarten.
Hinsichtlich des Betriebes des geplanten Vorhabens bestehen aus schalltechnischer Sicht
keine Bedenken.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist der Abriss und Neubau eines Netto Marktes im Quellweg 3 in Salzhemmendorf geplant.
Die Offnungszeiten sind werktags von 7.00 Uhr bis 21.45 Uhr geplant, fir den angeschlosse-
nen Backshop und das Café wird der Betrieb auch tagsiber an Sonn- und Feiertagen
stattfinden. Sudlich des Plangrundstiickes befindet sich das Betriebsgrundstiick des Rhein-
Kalkwerks mit Gleisanschluss. Nach ersten Erkenntnissen wurde der Betrieb dort 2017 einge-
stellt. Eine Wiederaufnahme des Betriebes ist nach Auskunft des Flecken Salzhemmendorf
jedoch nicht ausgeschlossen.

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens soll anhand einer Schallimmissionsprognose
gepruft werden, ob die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ an den nachstgelegenen schutz-
bedurftigen Bebauungen eingehalten werden. Bei Bedarf sind SchallminderungsmafRhahmen
auszuarbeiten.

In der Umgebung des Marktes befinden sich weitere, gewerbliche Nutzungen (Rhein-Kalk-
werk). Sofern an bestimmten Immissionsorten eine gewerbliche Vorbelastung nicht
ausgeschlossen werden kann, mussen die Gerauschimmissionen durch den geplanten Ver-
brauchermarkt mindestens 6 dB unter dem Richtwert bleiben, um als nicht relevant eingestuft
zu werden. Andernfalls ist die gewerbliche Vorbelastung zu bertcksichtigen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, verdéffentlicht im Ge-
meinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft getre-
ten am 9. Juni 2017,

/2] DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,

/3/  DIN 45680: Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der Nach-
barschaft, 3/97,

/4] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Artikel
1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334),

/5/ Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/6/  Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung.
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Weitere verwendete Unterlagen:

17l

18/

19/

110/

Hessische Landesanstalt fur Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, 1995,

Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie wei-
tere typische Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2004,

Parkplatzlarmstudie: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 6. Auflage, 2007, inkl.
Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayrischen Landes-
amtes fur Umwelt - hier: Maximalpegelkriterium, Bayrisches Landesamt fur Umwelt,
2025,

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwagen und belade-
ner Palette bei Lkw in Logistikzentren, Uppenkamp und Partner GmbH, DAGA 2017.

4 Ortliche Gegebenheiten

Das Betriebsgelande befindet sich sidlich des Quellweges und studwestlich der Calenberger
Allee (L462) in Salzhemmendorf (Nds.). Nordlich und westlich des Betriebsgeldndes befinden
sich vorhandene Wohnbebauungen. Sudlich des Betriebsgelédndes befinden sich das Be-
triebsgrundstiick des Rhein-Kalkwerks, mit Férderband zum Verladen und Eisenbahntrasse,
und eine Waldflache. Nach ersten Erkenntnissen wurde der Betrieb des Rhein-Kalkwerks 2017
eingestellt. Eine Wiederaufnahme des Betriebes ist nach Auskunft des Flecken Salzhemmen-
dorf jedoch nicht ausgeschlossen. Das geplante Vorhaben ist in der folgenden Abbildung
dargestellt:

Abbildung1 Auszug aus dem Lageplan vom 02.05.2025

N

A
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Das Gelande weist keine fir die Schallausbreitungsberechnungen relevanten Héhenunter-
schiede auf. Die abschirmende bzw. reflektierende Wirkung der vorhandenen und geplanten
Gebaude wurde bei den Berechnungen berticksichtigt. Weitere Details der 6rtlichen Gegeben-
heiten konnen dem Lageplan in Anlage 1 des Berichtes enthommen werden.

5 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA Larm /1/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter Berlcksich-
tigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschlagen, z. B. fur
Tone, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist flir den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerdusche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen
auszugehen.

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K;:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist fiir den Zuschlag
Ki je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche keine
Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen
auszugehen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit:

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis f) (siehe unten) bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6
dB zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte sind gemaR Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:
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Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auRerhalb von Gebauden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch kor-
rekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel betragen
fur Immissionsorte auf3erhalb von Gebduden
a) in Industriegebieten

70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

¢) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr)
mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt. Die
Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und endet um 6.00
Uhr. Im Fall abweichender értlicher Regelungen sind diese zu Grunde zulegen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Einrich-
tungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt:

Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-
gungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen be-
stehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit unter Berlicksichtigung der tatsachlichen
Nutzung zu beurteilen.

6 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Zur Darstellung der Auswirkungen der Gerauschimmissionen durch den geplanten Verbrau-
chermarkt an den vorhandenen Bebauungen wurden Einzelpunktberechnungen durchgeflihrt
und mit den Immissionsrichtwerten fir Allgemeine Wohngebiete, Mischgebiete bzw. Gewer-
begebiete nach Abschnitt 5 verglichen. Folgende Immissionsorte wurden fiir die Beurteilung
der zu erwartenden Gerauschimmissionen, verursacht durch den geplanten Betrieb, festge-
setzt:

Tabelle 1  Einstufung der maRgeblichen Immissionsorte nach Bauleitplanung bzw. Schutzbe-
dirftigkeit

Immissionsrichtwerte
Einstufung der Schutz- in dB(A)

Immissionsort | Lage / Ad
mmISSIoNSO age resse bedurﬂlgkelt

Tageszeit | Nachtzeit

10 1 Am Katzenbrink 1 | All9- Wohngebiet (WA) 55 40
gem. tats. Nutzung

Mischgebiet (MI)

102 I All 4
@) Calenberger Allee 8 gem. tats. Nutzung 60 5
Mischgebiet (Ml
103 Calenberger Allee 9 | “ischgebiet (M) 60 45
gem. tats. Nutzung
Quellweg 9 Gewerbegebiet (GE)
104 3 m Entfernung zur | gem. tats. Nutzung 65 50
Grundstlicksgrenze
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Gemal TA Larm, Anhang 1, Nr. 1.3 /1/ wurden die Immissionsorte in einem Abstand von

0,5 m vor der Mitte des am starksten belasteten Fensters festgelegt. Die Einstufung der
Schutzbeddrftigkeit bei den Immissionsorten erfolgte entsprechend der Ausweisung im Bebau-
ungsplan oder fur Bereiche, in denen kein rechtskraftiger Bebauungsplan existiert, gemaf
Darstellung im Flachennutzungsplan und aufgrund tatsachlicher Nutzung und wurde mit der
Stadt Salzhemmendorf abgestimmt. Die genaue Lage der Immissionsorte kann dem Lageplan
in Anlage 1 des Berichtes entnommen werden.

7 Den Berechnungen zu Grunde gelegte SchallschutzmaRhahmen

Den Berechnungen werden folgende Schallschutzmalinahmen zu Grunde gelegt:

1. Anlieferungen per Lkw sowie Kundenverkehre finden nur in der Tageszeit zwischen
6.00 und 22.00 Uhr statt: Erste Berechnungen ergaben, dass bei einer nachtlichen
Belieferung des geplanten Netto-Marktes der nach TA Larm /1/ der zulassige Spitzen-
pegel um 3 dB am IO 1 durch die Entladung Uberschritten werden kann. Eine
Nachtanlieferung mit Lkw ist an dem betrachteten Standort damit so nicht moglich.
Kundenverkehre finden ebenfalls nur in der Tageszeit statt. Die Anlieferung der Back-
waren durch einen Sprinter im Backshopbereich kann nachts erfolgen.

2. Einhaltung der bertcksichtigten Schallleistungspegel fir die technischen AuRenanla-
gen: Die den Berechnungen zu Grunde gelegten Schallleistungspegel der technischen
Aullenanlagen sind einzuhalten. Fur den geplanten Verflissiger ist ein maximaler
Schallleistungspegel von Lwa = 64 (+/-2 dB) dB(A) einzuhalten. Fir die Klimaanlage
des Backshops ist ein maximaler Schallleistungspegel von Lwa = 65 dB(A) und fur die
Auleneinheiten der Kaskadenanlage ist ein maximaler Schallleistungspegel von
Lwa = 68 dB(A) tags und Lwa = 58 dB(A) nachts je Einheit einzuhalten. Die Liftung des
Leergutlagers weist einen maximalen Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A) auf. Far
die Luftungsoffnungen der Marktliftung in der Fassade des Netto-Marktes ist ein
maximaler Schallleistungspegel von Lwa = 64 dB(A) je Offnung einzuhalten (vgl. Ab-
schnitt 8.3). Die Gerate dirfen keine immissionsrelevanten Tonhaltigkeiten aufweisen.
Die Schallleistungspegel sind beim Kauf der Anlage vom Hersteller zu garantieren.

8 Schallquellen

8.1 Gewerbliche Vorbelastung

Sidlich des Betriebsgrundstiickes befindet sich das Areal des Rhein-Kalkwerks. Die beiden
Brenndéfen wurden 2023 abgerissen. Der Betrieb ruht seit 2017. Da eine Wiederaufnahme des
Betriebes nicht auszuschlielRen ist, wird dieser Umstand konservativ bei den Berechnungen
berlicksichtigt. Daher mussen die Gerduschimmissionen durch den geplanten
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Verbrauchermarkt mindestens 6 dB unter dem Richtwert der TA Larm /1/ bleiben, um als nicht
relevant eingestuft zu werden. Andernfalls ware die gewerbliche Vorbelastung zu bericksich-
tigen.

Anlasslich der Ortsbesichtigung am 26.06.2025 konnten in der naheren Umgebung des ge-
planten Marktes keine weiteren beurteilungsrelevanten gewerblichen Vorbelastungen
ausgemacht werden, die in den Anwendungsbereich der TA Larm /1/ fallen wirden.

8.2 Bau- und Betriebsbeschreibung Netto-Markt

Der vorhandene Netto-Markt soll abgebrochen und durch einen Neubau ersetzt werden. Der
Neubau wird Uber eine Verkaufsflache von ca. 1.000 m? verfiigen. Im zentralen Bereich des
Gebaudes soll sich der Verkaufsraum befinden. Im nérdlichen Bereich des Gebaudes sind die
Sozialrdume, der Backshop und das Leergutlager geplant. Lagerrdume sind im westlichen
Gebaudeteil vorgesehen. Die Anlieferungszone befindet sich an der westlichen Gebaudeseite.
Die Anlieferung von Waren erfolgt Gber eine Uberdachte AuRenrampe. Der Ein- und Ausgang
des Marktes soll an der nérdlichen Gebaudeseite entstehen. Eine Einkaufswagensammelsta-
tion ist nérdlich des Gebaudes auf dem Parkplatz angeordnet.

Ein Verflissiger ist an der stdlichen Gebaudeseite im Bereich der Lagerrdume vorgesehen.
Weiterhin sind 4 Warmepumpen an der nordlichen Gebaudeseite im Bereich der Lagerrdume
geplant. Konservativ wird bei den Anlagen ein 24h-Betrieb berticksichtigt. Die Verbundanlage
fur die Kuhltechnik des Netto-Marktes sowie der Schneckenverdichter fur die Millentsorgung
sind innerhalb des Gebaudes vorgesehen und leisten somit keinen immissionsrelevanten Bei-
trag. Auf dem Gebaudedach wird sich die Abluftéffnung des Leergutlagers befinden. Weiterhin
wird sich ein Klimagerat fiir den Backshop auf dem Dach befinden. Die Offnungen fir die Mar-
kluftung sind im Bereich der Frihanlieferung an der westlichen Fassade geplant.

Die Kundenparkplatze befinden sich nérdlich des Gebaudes. Befahren wird das Betriebsge-
lande Uber den Quellweg. Insgesamt werden im AuRenbereich 70 Pkw-Stellplatze fir die
Kunden zur Verfligung stehen. Die Fahrbahnoberflache wird in Asphalt hergestellit.

Auf dem Parkplatz des Netto-Marktes ist eine Einkaufswagensammelstelle (EKW) geplant. Es
wird davon ausgegangen, dass ca. 70% der Netto-Markt Kunden einen Einkaufswagen benut-
zen.

Taglich ist nach Auskunft des Betreibers mit etwa 700 Kunden zu rechnen. Konservativ wird
davon ausgegangen, dass 700 Kunden den Markt mit dem Pkw anfahren. Daraus ergibt sich
eine Bewegungshaufigkeit von ca. 1.400 Pkw-Bewegungen/Tag. In vorherigen Projekten hat
sich gezeigt, dass die Verteilung der Parkbewegungen nicht tiber die komplette Offnungszeit
als konstant angesehen werden kann. Insbesondere in den Abendstunden ebbt der Verkehr
langsam ab. Daher wurde in der Ruhezeit (6.00 - 7.00 und 20.00 - 22.00 Uhr) eine Bewe-
gungshaufigkeit von insgesamt 60 Pkw-Bewegungen in Ansatz gebracht.
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Der Markt wird werktags in der Zeit von 7.00 - 21.45 Uhr gedffnet sein. Der Backshop soll
bereits um 6.00 Uhr 6ffnen und auch sonntags zwischen 7.00 und 12.00 Uhr gedffnet sein.
Die Warenanlieferung soll nach Auskunft des Auftraggebers werktags zwischen
6.00 - 22.00 Uhr stattfinden. Taglich sind bis zu 7 Lkw-Anlieferungen und zwei Anlieferungen
mit Sprinter am Netto-Markt zu erwarten. Insgesamt belauft sich das tagliche Anliefervolumen
auf ca. 35 Paletten und ca. 12 Rollwagen. Es ist damit zu rechnen, dass der Frische-Lkw mit
Kihlaggregat in der Zeit von 6.00 - 7.00 Uhr das Gelande befahrt und bis zu 10 Paletten an-
liefert. Zwei weitere Lkw werden in der Zeit von 7.00 - 20.00 Uhr das Gelande befahren und
jeweils 10 Paletten und 3 Rollwagen anliefern. Drei weitere Lkw kommen ebenfalls in der Zeit
von 7.00 - 20.00 Uhr und liefern jeweils 2 Rollwagen an. Ein weiterer Lkw wird in der Zeit von
20.00 - 22.00 Uhr das Gelande befahren und 5 Paletten anliefern. Ein Sprinter liefert in der
Tageszeit Presseartikel an. Zusatzlich kann vor 6.00 Uhr mit einem Sprinter gerechnet werden,
der Backwaren im Eingangsbereich des Backshops liefert.

8.3 Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel

Im Rahmen der Prognose wurden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten angesetzt:

Tabelle 2 Bewegungen und Einwirkzeiten

Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle e
6.00-7.00 (7.00-20.00 [20.00-22.00
Nachtstd.
Pkw-Parken
Kundenparkplatz 10 Bew. 1.340 Bew. 50 Bew. -
Pkw-Fahren
Kundenparkplatz 10 Bew. 1.340 Bew. 50 Bew. -
EKW-Sammelstelle
Kundenparkplatz - 945 Bew. 35 Bew. -
Lkw-Parken
Lieferverkehr 2 Bew. 10 Bew. 2 Bew. -
Lkw-Fahren
Lieferverkehr 2 Bew. 10 Bew. 2 Bew. -
Lkw-Rangieren 2 Min. 10 Min. 2 Min. )
Lkw-Kuhlaggregate ] ]
Lieferverkehr 15 Min. - -
Sprinter-Parken i
Eingangsbereich - 2 Bew. 2 Bew.
Sprinter-Fahren i
Eingangsbereich - 2 Bew. 2 Bew.
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Einheit in Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle ung.
6.00-7.00 (7.00-20.00 [20.00-22.00
Nachtstd.
Ladetétigkeiten
Handgabelhubwagen 20 Bew. 40 Bew. 10 Bew. -
Ladetétigkeiten i
Rollwagen } 24 Bew. -
Verflissiger
siidl. Gebaudeseite 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.
Warmepumpen
nérdl. Gebaudeseite 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.
Klimagerat Backshop 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.
Liftungsanlage Netto 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.
Liftung Leergutlager 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr wird nach dem getrennten Verfahren der Parkplatz-
larmstudie /9/ berechnet. Richtliniengerecht werden alle Verkehrsgerausche 0,5 m Uber der
Gelandeoberkante angesetzt.

Fir eine Pkw/Transporter-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspe-
gel von Lwa= 63 dB(A) herangezogen. Fir wiederkehrende, kurzzeitige Gerauschspitzen wird
ein Impulszuschlag von Ki= 4 dB berucksichtigt. Dartber hinaus wird fur die Parkplatzart ein
Zuschlag (nicht fir Transporter) von Kea = 3 dB (Verbrauchermarkte) angesetzt. Daraus ergibt
sich ein Schallleistungspegel von Lwa = 70 dB(A) fur eine Parkbewegung je Stunde und Stell-
platz fur Pkw. Weiterhin wird gemal der RLS-19 - Larmschutz an Strallen /5/ und der
Parkplatzlarmstudie /9/ fir Pkw-Fahren auf dem Betriebsgelande ein langenbezogener Schall-
leistungspegel fir jeden Meter Fahrweg pro Stunde bei einer Geschwindigkeit von < 30 km/h
von 50 dB(A)/m berucksichtigt.

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr im Bereich der Anlieferung wird ebenfalls nach dem
getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie /9/ berechnet. Entsprechend dem getrennten
Berechnungsverfahren wird fur eine Lkw-Parkbewegung pro Stunde ein Schallleistungspegel
von Lwa = 63 dB(A) zuzuglich einem Impulszuschlag von K, = 3 dB und einem Zuschlag fur die
Parkplatzart von Kpa = 14 dB in Ansatz gebracht. Daraus ergibt sich ein anzusetzender Schall-
leistungspegel von Lwa = 80 dB(A) pro Bewegung und Stunde. Fir Lkw-Fahrten auf dem
Betriebsgelande wird ein Iangenbezogener Schallleistungspegel fir jeden Meter Fahrweg pro
Stunde von 62 dB(A)/m bertcksichtigt. Fur das Lkw-Rangieren wird ein Schallleistungspegel
von Lwa = 99 dB(A) berlcksichtigt.
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Grundlage zur Ermittlung der Gerauschemissionen durch das Entladen der Lieferfahrzeuge ist
die Studie der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt /7/. In /7/ wird fur die Be- und Entladung
eines Rollcontainers Uber eine Aultenrampe ein auf die Stunde bezogener impulsbewerteter
Schallleistungspegel von Lwa 1 = 78 dB(A) angegeben. Fir die Be- oder Entladung einer Pa-
lette mit Handgabelhubwagen Uber eine Aulienrampe ergibt sich gem. /10/ an der Ladezone
ein auf eine Stunde bezogener impulsbewerteter Schallleistungspegel von Lwat,1n = 84 dB(A).
Zusatzlich wurde fiir ein Lieferfahrzeug mit Kihlartikeln ein Lkw-Kiihlaggregat nach /8/ mit ei-
ner Schallleistung von 97 dB(A) berlcksichtigt.

Auf dem Parkplatz des Netto-Marktes befindet sich eine Einkaufswagensammelstelle (EKW).
Gemal der Untersuchung /8/ ist durch das Ein- oder Ausstapeln eines Einkaufswagens mit
Metallkorb ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel von
Lwa,1n = 72 dB(A) flr einen Vorgang pro Stunde zu erwarten. Den Berechnungen wurde zu
Grunde gelegt, dass ca. 70 % der Netto-Markt Kunden einen Einkaufswagen benutzen.

Der Verflussiger soll an der SUdseite des Marktes aufgestellt werden. Gemaf des vorliegen-
den Datenblattes ist ein Verflissiger der Fa. Thermofin (Typ TCCH.1-091-12-C-E-WE-Q2B-
02) vorgesehen. Der geplante Verflussiger weist laut Angabe des Herstellers einen Schallleis-
tungspegel von Lwa = 64 dB(A) (+/- 2 dB) auf, welcher den Berechnungen zugrunde gelegt
wird.

Weiterhin ist eine Warmepumpe (WP) flr den Markt geplant. Die Warmepumpe des Marktes
ist als Kaskadenanlage mit 4 Aulieneinheiten vom Typ PUD-SHWM140YAA an der Nordseite
des Marktes geplant. Laut vorliegendem Datenblatt kann pro AuReneinheit mit einem Schall-
leistungspegel Lwa = 68 dB(A) im Tagesbetrieb und Lwa = 58 dB(A) im Nachtbetrieb gerechnet
werden.

Auf dem Dach des Backshops ist ein Kiihlaggregat (Klimagerat) vorgesehen. Gemaf Angabe
des Planers ist von einem Schallleistungspegel von 64 dB(A) auszugehen.

Auf dem Dach des Leergutlagers ist eine Luftungs6ffnung vorgesehen. Angaben uber die zu
erwartenden Gerauschemissionen liegen nicht vor. Erfahrungsgemaf kann jedoch fir die Ab-
luft von einem Schallleistungspegel von maximal Lwa = 70 dB(A) ausgegangen werden.

Es ist eine zentrale LUftungsanlage fur den Netto-Markt im Bereich der Anlieferung vorgese-
hen. Angaben Uber die zu erwartenden Gerauschemissionen der Liftungsoffnungen (Fortluft
und AufRenluft) und die Lage am Gebaude wurden von der cev Immobilienagentur GmbH be-
reitgestellt. Fir die beiden Fortluftéffnungen und die beiden AuRenluftéffnungen wird ein
Schallleistungspegel je Offnung von Lwa = 64 dB(A) genannt.

Die Schallleistungspegel sind beim Kauf der Anlagen vom Hersteller zu garantieren. Fir die
Anlagen wurde konservativ ein 24h-Betrieb zugrunde gelegt.
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Von dem geplanten Verkaufsgebaude selbst sind keine relevanten Gerauschimmissionen zu
erwarten. Die Eingangsdaten wurden vom Planer mit dem Auftraggeber abgestimmt. Zusatz-
lich zu den bereits dargestellten Gerduschemittenten wurden vom Auftraggeber keine weiteren
immissionsrelevanten Gerauschquellen fur den Verbrauchermarkt genannt.

Maximalpegel

Tags entstehen einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen durch den Pkw-Verkehr beim Turen-
schlagen auf dem Parkplatz (Lwamax = 96 dB(A)) /9/. Weiterhin entstehen tags einzelne, kurz-
zeitige Gerauschspitzen durch die beschleunigte Abfahrt des Lkw bei der Anlieferung
(Lwamax = 105 dB(A)) /9/ sowie durch Gerausche bei der Be- und Entladung im Bereich der
Anlieferungszone (Lwamax = 110 dB(A)) /10/. Tags und nachts entstehen einzelne, kurzzeitige
Gerauschspitzen durch den Transporter-Verkehr beim Turenschlagen vor dem Eingang
(Lwamax = 96 dB(A)) und durch die beschleunigte Abfahrt (Lwamax = 93 dB(A)) /9/.

8.4 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betriebsgrundstiick stehen, sind gemall TA Larm /1/ der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen. Diese Gerdusche auf dem Betriebsgelande werden zu-
sammen mit den Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagengerauschen erfasst und beurteilt.

Die Beurteilungspegel fir den anlagenbezogenen Strallenverkehr auf éffentlichen Verkehrs-
flachen werden nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen RLS-19, Ausgabe 2019
/5/ berechnet und gemal 16. BImSchV /4/ beurteilt. Gemal TA Larm /1/ ,sollen Gerausche
des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu
500 Metern von dem Betriebsgrundstick durch MalRnahmen organisatorischer Art nach Mdg-
lichkeit vermindert werden, soweit sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den
Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen, keine Vermischung mit dem
ubrigen Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) /4/ erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.*

Es wird davon ausgegangen, dass der Verkehr des Verbrauchermarktes erst Gber den Quell-
weg Richtung Osten und dann jeweils zu 50% in Richtung Nordwesten und Sudosten auf der
Calenberger Allee abfliet. Der anlagenbezogene Verkehr wird sich mit dem Gbrigen Verkehr
auf der Calenberger Allee vermischen. Die Untersuchung ergab, dass die Gerausche des an-
lagenbezogenen Verkehrs des untersuchten Betriebes gemal TA Larm /1/ nicht bertcksichtigt
werden brauchen, da die oben genannten Bedingungen nicht alle erfullt sind.
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9 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

9.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung der Gewerbelarmimmissionen erfolgt nach der DIN ISO 9613-2 /2/ mit Schall-
leistungspegeln fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz. Die Abschirmung und die Reflexion durch
Gebaude sowie Abschirmung durch natirliche und kiinstliche Gelandeverformungen werden
berucksichtigt. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wird auf Grundlage der zur Verfu-
gung gestellten Planunterlagen und der durchgeflihrten Ortsbesichtigung in das
Berechnungsmodell eingestellt.

Die Berechnung erfolgt mit dem Rechenprogramm CadnaA 2025 der Datakustik GmbH. Die
meteorologische Korrektur wird gemaf den Formeln (21) und (22) der DIN ISO 9613-2 /2/ bei
der Berechnung der gewerblichen Gerauschimmissionen des zukunftigen Betriebs wie folgt
bestimmt:

Cret = Co [1-10(hs*h,)/d,] wenn  dp > 10(hs+h))

Cmet=0 wenn  dp < 10(hsthy)

hs die Hohe der Quelle in m

hr die H6he des Immissionsortes in m

dp der Abstand zwischen Quelle und Immissionsort, projiziert auf die horizontale Bodenebene in m

Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Tempera-

turgradienten abhangiger Faktor in dB

GemaR der Empfehlung von Dr. J. Kétter (ehem. NLO Hannover) wird Co mit 3,5 dB in der
Tageszeit und 1,9 dB in der Nachtzeit berticksichtigt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines dreidi-
mensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in einzelne
punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen erfolgt auto-
matisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die vollstandige
Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf die vollstandige
Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese kénnen jedoch auf
Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfigung gestellt werden.

In Anlage 2 sind die Eingabedaten fir die Berechnung vollstandig dargestellt. In Anlage 3 sind
die berechneten Beurteilungspegel fir den Gewerbelarm unter Bertcksichtigung der Schutz-
bedurftigkeiten aufgefuhrt.

9.2 Ergebnisse Gewerbelarm

Fir die Beurteilung der Gewerbeldrmimmissionen wurden zur Darstellung der Auswirkungen
der Gerauschimmissionen durch den geplanten Verbrauchermarkt an den vorhandenen
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Bebauungen Einzelpunktberechnungen durchgefihrt. Unter Berlicksichtigung der in Abschnitt
8.3 dargestellten Emissionsansatze und den in Abschnitt 7 dargestellten Schallschutzmal3-
nahmen berechnen sich folgende Beurteilungspegel, verursacht durch das geplante
Vorhaben:

Tabelle 3 mathematisch gerundete Beurteilungspegel fiir das geplante Vorhaben

Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsrichtwerte in dB(A)

Immissionsort
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit

101 45 25 55 40

102 46 26 60 45

103 45 26 60 45

104 55 35 65 50

Die Berechnungen ergaben, dass an den Immissionsorten IO 1 - IO 4 der Immissionsrichtwert
um mindestens 10 dB durch den Beurteilungspegel unterschritten wird. Damit befinden sich
diese Immissionsorte im Sinne der TA Larm /1/ aulderhalb des Einwirkungsbereiches der An-
lage.

Nachts wird der Immissionsrichtwert an den Immissionsorten 10 1 - 10 4 ebenfalls um mindes-
tens 10 dB durch den Beurteilungspegel des geplanten Vorhabens unterschritten. Damit
befinden sich diese Immissionsorte im Sinne der TA Larm /1/ aul3erhalb des Einwirkungsbe-
reiches der Anlage.

Der Backshop wird nach Rucksprache mit dem Planer auch sonntags von 7.00 bis 12.00 Uhr
gedffnet haben. Die Offnungszeit liegt z. T. in der sonntéglichen Ruhezeit. Jedoch werden
deutlich weniger Kundenverkehre als werktags sowie keine Anlieferungen mit Lkw stattfinden
und somit werden sich auch deutlich geringere Beurteilungspegel berechnen.

Weiterhin wurde das Auftreten einzelner, kurzzeitiger Gerauschspitzen geprift. Unter Bertick-
sichtigung der dargestellten Emissionsansatze in Abschnitt 8.3 des Berichtes und den in
Abschnitt 7 dargestellten SchallschutzmalRnahmen berechnen sich folgende Maximalpegel,
verursacht durch das geplante Vorhaben:

Tabelle 4 mathematisch gerundete Maximalpegel fiir das geplante Vorhaben

Maximalpegel in dB(A) zul. Maximalpegel in dB(A)

Immissionsort

Tageszeit

Nachtzeit

Tageszeit

Nachtzeit

101

61

46

85

60
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Maximalpegel in dB(A) zul. Maximalpegel in dB(A)
Immissionsort
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
102 60 51 90 65
103 56 47 90 65
104 73 50 95 70

Die Berechnungen ergaben, dass eine Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nach
TA Larm, Nr. 6.1 /1/ in der Tages- und Nachtzeit nicht zu erwarten ist.

Der Betrieb des geplanten Netto-Marktes kommt damit unter BerUcksichtigung der zugrunde
gelegten Eingangsdaten und SchallschutzmaRnahmen den Anforderungen der TA Larm /1/
nach. Tieffrequente Gerausche werden in Abschnitt 9.3 gesondert betrachtet.

9.3 Tieffrequente Gerausche

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde auch das Auftreten tieffrequenter Gerausche entspre-
chend Punkt 7.3 der TA Larm /1/ untersucht. In der TA Larm /1/ werden Hinweise zur
Ermittlung und Bewertung schadlicher Umwelteinwirkungen in Innenraumen gegeben.

Aufgrund der schalltechnischen Komplexitat von Innenrdumen (GroRRe, Ausstattung, Aulien-
bauteile) sind allgemeingiltige Regeln, die von AuRenschallpegeln eindeutig auf das Vorliegen
von tieffrequenten Gerauschen in Innenraumen schlief3en lassen, bisher nicht vorhanden. Aus
den Ergebnissen von Messungen, die im Aul3enbereich vorgenommen wurden, sind daher nur
Abschatzungen tieffrequenter Gerausche im Innenraum maglich.

Unter Berlcksichtigung der betrachteten Schallquellen sind keine schadlichen, tieffrequenten
Gerauschimmissionen zu erwarten.

10 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Wei-
sen sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist die
Unsicherheit der EinflussgroRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
Nachweis zu fithren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 90 %
eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden der Betrieb kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die Ein-
wirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann davon
ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungsgemaliem Be-
trieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine statistische
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Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden. Die Prognoseunsicherheit wird, voraus-
gesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen Betriebsweisen bzw.
Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen, mit +0 dB/ -3 dB abgeschatzt.

Prifer: Verfasserin:

e

B. Eng. Bjorn Detmers Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Vahning
(stellv. Messstellenleiter/Sachverstandiger) (Sachverstandige)
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

Flachenquellen

Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |H6he
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) |dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)
Pkw-Parken, STP 1-2 qu| 74,7| 68,2 70,0/ 59,2 52,7| 54,5/Lw| 70 47, -1,8/ 0,0|780,00/ 180,00/ 0,00f 500|0,5|r
Pkw-Parken, STP 3-21 qu| 84,5 77,3] 70,0 60,2 53,0 457|Lw| 70 14,5 7,3] 0,0/ 780,00/ 180,00/ 0,00 500/0,5|r
Pkw-Parken, STP 22-44 qu| 853| 78,2 70,0/ 61,00 53,9| 457|Lw| 70 15,3 8,2| 0,0/ 780,00/ 180,00/ 0,00 500/0,5|r
Pkw-Parken, STP 45-60 qu| 83,7| 76,7 70,0/ 60,4 53,4 46,7|Lw| 70 13,7 6,7 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00 500/0,5|r
Pkw-Parken, STP 61-70 qu| 81,7| 748 70,0 60,5 53,6/ 48,8/ Lw| 70 11,7 4,8/ 0,0| 780,00/ 180,00/ 0,00, 500/0,5|r
Lkw Rangieren qu| 99,0/ 99,0/ 99,0 76,4 764 76,4 Lw| 99 0,0 0,0, 0,0 12,000 2,00 0,00f 500/0,5|r

Linienquellen

Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |H6he
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)
Pkw-Fahren, STP 1-2 qu| 73,6| 67,1 68,9 54,7 48,2 50,0/Lw'| 50 47, -1,8/ 0,0/780,00/ 180,00/ 0,00/ 500/0,5r
Pkw-Fahren, STP 3-21 qu| 82,9| 757 684| 64,5 57,3] 50,0/Lw'| 50 14,5 7,3 0,0/ 780,00| 180,00/ 0,00 500/0,5|r
Pkw-Fahren, STP 22-44 qu| 858| 78,7 70,5/ 653 58,2| 50,0/Lw'| 50 15,3 8,2| 0,0/ 780,00| 180,00/ 0,00f 500/0,5|r
Pkw-Fahren, STP 45-60 qu| 82,1 751| 68,4| 63,7/ 56,7 50,0/Lw'| 50 13,7 6,7| 0,0/ 780,00| 180,00/ 0,00/ 500/0,5|r
Pkw-Fahren, STP 61-70 qu| 80,0/ 73,1 68,3 61,7| 54,8/ 50,0/Lw'| 50 11,7 4,8/ 0,0/ 780,00| 180,00/ 0,00) 500/0,5|r
Lkw-Fahren, Anlieferung qu| 78,8 81,1 79,9 60,9 63,2 62,0/Lw'| 62 -1,1 1,2| 0,0| 780,00/ 180,00/ 0,00/ 500/0,5|r
Transporter-Fahren, Anlieferung qu| 60,8 68,9 719 41,9 50,0 53,0/Lw'| 50 -8,1 0,0 3,0| 780,00 0,00/ 60,00/ 500/0,5|r

Punktquellen

Bezeichnung M.| ID | Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten

Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht X Y

(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m)
EKW qu 90,6/ 82,7| 72,0/ Lw| 72 18,6/ 10,7 0,0/ 780,00 180,00/ 0,00f 0,0] 500|(keine) 1,00 r 32540295,89| 5768000,97
Handgabelhubwagen qu 88,9 94,0/ 84,0/Lw| 84 49/ 10,0, 0,0/ 780,00/ 180,00f 0,00/ 0,0 500|(keine) 1,00|r 32540275,34| 5767960,81
Rollwagen qu 80,7| 78,0/ 78,0/Lw| 78 2,7 0,0/ 0,0/ 780,00f 0,000 0,000 0,00 500|(keine) 1,00|r 3B2540274,86| 5767960,71
Kuhlaggregat qu 97,00 97,0/ 97,0/Lw| 97 0,0 0,0/ 0,0 0,00 15004 0,00/ 0,00 500|(keine) 3,50|r 32540271,33| 5767972,18
Lkw-Parken, Anlieferung qu 78,9| 81,2 80,0/ Lw| 80 -1.1 1,2| 0,0/ 780,00/ 180,00/ 0,00/ 0,0] 500|(keine) 0,50|r 32540271,83| 5767971,65
Transporter-Parken, Anlieferung qu 58,9 67,0/ 70,0|Lw| 67 -8,1 0,0 3,0/ 780,00 0,00/ 60,00 0,0/ 500| (keine) 0,50|r p2540308,28| 5767996,88
Verflissiger qu 66,0/ 66,0/ 66,0/ Lw |64+2 0,0 0,0, 0,0/ 780,00| 180,00/ 60,00/ 0,0, 500 (keine) 1,00|r 32540283,03| 5767952,54
4 WP Netto qu 74,00 74,0 64,0/ Lw| 74 0,0 0,0/ -10,0| 780,00| 180,00, 60,00/ 0,0/ 500 (keine) 1,00|r 32540279,76| 5767979,41
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Bezeichnung M.| ID | Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Hohe Koordinaten

Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht X Y

(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m)
Klima qu 64,00 64,0/ 64,0/ Lw| 64 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00| 180,00/ 60,00/ 0,0, 500 (keine) 1,00|g32540308,28| 5767988,40
Liftung Leergut qu 70,0/ 70,0/ 70,0/Lw| 70 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00| 180,00/ 60,00/ 0,0, 500 (keine) 0,50|g32540294,10| 5767986,73
Marktliftung aulen qu 64,00 64,0/ 64,0|Lw| 64 0,0 0,0/ 0,0 3,0/ 500] (keine) 3,00| r 32540276,90| 5767962,93
Marktliftung auflen qu 64,00 64,0/ 64,0/ Lw| 64 0,0 0,0/ 0,0 3,0/ 500] (keine) 3,00| r 32540276,90| 5767962,93
Marktliftung fort qu 64,00 64,0/ 64,0/ Lw| 64 0,0 0,0/ 0,0 3,0 500| (keine) 3,00|r 32540276,68| 5767963,74
Marktliiftung fort qu 64,00 64,0/ 64,0/Lw| 64 0,0 0,0/ 0,0 3,0 500] (keine) 3,00|r 32540276,68| 5767963,74
Entladung ~ |max| 110,0| 110,0| 110,0| Lw | 110 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 0,000 0,00 500|(keine) 1,00|r 32540275,32| 5767961,26
Beschleunigte Abfahrt Lkw ~ |max| 105,0| 105,0| 105,0| Lw | 105 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 0,00/ 0,00 500|keine) 0,50| r 32540255,90| 5768021,40
Kofferraum schlieRen1 ~ |max| 96,0/ 96,0, 96,0/Lw| 96 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 0,000 0,00 500|(keine) 0,50 r 32540262,92| 5767985,37
Kofferraum schlieRen2 ~ |max| 96,0/ 96,0, 96,0/ Lw| 96 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 0,000 0,00 500|(keine) 0,50|r 32540285,71| 5768037,35
Kofferraum schliefen3 ~ |max| 96,0/ 96,0, 96,0/ Lw| 96 0,0 0,0/ 0,0/ 960,00f 0,000 60,000 0,00 500|(keine) 0,50 r 32540308,28| 5767996,88
beschleunigte Abfahrt Transporter|~ |max| 96,0 96,0/ 96,0| Lw| 96 0,0 0,0, 0,0/ 960,000 0,00/ 60,000 0,00 500 (keine) 0,50 r 32540254,89| 5768021,32

Immissionspunkte

Bezeichnung|M.|ID| Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag |Nacht|Gebiet| Larmart X Y VA
(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 io| 55,0| 40,0/ WA |Industrie| 3,00(rB32540191,88| 5768046,65| 3,00
102 io| 60,00 45,0/ MI |Industrie| 5,00|r32540247,55| 5768074,38| 5,00
103 io| 60,0/ 450| MI |Industrie| 5,00/r32540285,32| 5768088,16| 5,00
104 io| 65,0 50,00 GE |Industrie| 5,00|rB32540235,40| 5767969,35 5,00
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Anlage 3

Darstellung der Beurteilungspegel
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Anlage 3.1 - Darstellung der Beurteilungspegel und Teilbeurteilungspegel

Beurteilungspegel

Berechnungspunkt|Nutz|Immissionsrichtwert |Lr Regelbetrieb
Bezeichnung | ID tags nachts | tags | nachts
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 io | WA 55 40 45,1 | 24,6
102 io | Mi 60 45 46,4 | 26,4
103 io | Mi 60 45 45,0 | 255
104 io | GE 65 50 55,2 | 35,2

Teilbeurteilungspegel

Quelle Teilpegel VO1 Lr
Bezeichnung M.| ID 101 102 103 104

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
EKW qu 36,0 39,9 39,9 41,7
Handgabelhubwagen qu 42,3 37,8 24,2 53,4
Rollwagen qu 28,1 27,2 14,5 42,8
Kuhlaggregat qu 31,2 28,0 25,0 41,6
Lkw-Parken, Anlieferung qu 29,6 27,0 241 40,8
Transporter-Parken, Anlieferung qu 2,8/ 16,0 7,00 19,7 7,5 20,2 76| 201
Verflissiger qu -8,5| -9,3| -10,2| -9,3| -11,2| -10,3| 6,3] 6,3
4 WP Netto qu 24,8/ 13,9| 23,2| 13,9| 156 6,4 33,1 231
Klima qu 98| 83| 12,8/ 12,8/ 13,1 13,1 13,6/ 13,6
Luftung Leergut qu 16,8 152| 18,9| 18,9| 18,7 18,7 21,4 214
Marktliftung aulRen qu 15,1 13,9 88 93 -16| -1,00 285 285
Marktliftung auRen qu 15,1 13,9 8,8 93| -16| -1,0/ 285 285
Marktliftung fort qu 15,1 13,9 87/, 91| -14, -0,8 26,3 26,3
Marktliftung fort qu 15,1 13,9 87| 91| -14, -0,8 26,3 26,3
Entladung ~ |max
Beschleunigte Abfahrt Lkw ~ |max
Kofferraum schlieRen1 ~ |max
Kofferraum schlieRen2 ~ |max
Kofferraum schlieRen3 ~ |max
beschleunigte Abfahrt Transporter| ~ |max
Pkw-Fahren, STP 1-2 qu 20,2 25,4 23,2 29,4
Pkw-Fahren, STP 3-21 qu 27,7 33,8 33,6 31,4
Pkw-Fahren, STP 22-44 qu 31,0 36,1 35,9 37,3
Pkw-Fahren, STP 45-60 qu 28,5 34,7 32,5 35,2
Pkw-Fahren, STP 61-70 qu 26,5 32,1 29,8 35,8
Lkw-Fahren, Anlieferung qu 28,7 29,5 27,2 38,4
Transporter-Fahren, Anlieferung qu 6,2 19,2/ 10,3| 22,8 8,9 21,6| 15,8 27,8
Pkw-Parken, STP 1-2 qu 22,0 23,1 21,2 33,2
Pkw-Parken, STP 3-21 qu 28,5 34,6 35,8 31,9
Pkw-Parken, STP 22-44 qu 30,6 34,9 34,0 39,0
Pkw-Parken, STP 45-60 qu 29,2 35,4 34,2 35,7
Pkw-Parken, STP 61-70 qu 28,9 30,8 28,9 40,6
Lkw Rangieren qu 29,7 33,6 30,4 36,1
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Anlage 3.2 - Darstellung der Maximalpegel

Maximalpegel
Quelle Teilpegel V02 Lrmax
Bezeichnung ID 101 102 103 104

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

EKW qu

Handgabelhubwagen qu

Rollwagen qu

Kihlaggregat qu

Lkw-Parken, Anlieferung qu

Transporter-Parken, Anlieferung qu

Verflussiger qu

4 WP Netto qu

Klima qu

Luftung Leergut qu

Marktliftung auRen qu

Marktliftung auRen qu

Marktliftung fort qu

Marktltftung fort qu

Entladung max| 60,6 59,1 45,6 72,9

Beschleunigte Abfahrt Lkw max| 55,3 59,8 56,4 59,3

Kofferraum schlieRen1 max| 44,3 45,1 43,6 57,4

Kofferraum schlieRen2 max| 43,5 50,9 51,4 45,8

Kofferraum schlieBen3 max| 43,4| 43,4| 46,6| 46,6/ 47,01 47,0/ 46,7 46,7

beschleunigte Abfahrt Transporter max| 46,4| 46,4 50,8/ 50,8| 47,3 47,3| 50,4| 50,4

Pkw-Fahren, STP 1-2 qu

Pkw-Fahren, STP 3-21 qu

Pkw-Fahren, STP 22-44 qu

Pkw-Fahren, STP 45-60 qu

Pkw-Fahren, STP 61-70 qu

Lkw-Fahren, Anlieferung qu

Transporter-Fahren, Anlieferung qu

Pkw-Parken, STP 1-2 qu

Pkw-Parken, STP 3-21 qu

Pkw-Parken, STP 22-44 qu

Pkw-Parken, STP 45-60 qu

Pkw-Parken, STP 61-70 qu

Lkw Rangieren qu
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